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Ozet
Denizler, diinya yiizeyinin %71'ini kaplamaktadir. Denizyollar1 {izerinden gergeklestirilen ticaret, hava, kara ve
demiryoluyla tasimaciligin gittikge artmasina ragmen 6neminden pek bir sey kaybetmemistir. Diinya ticaretinde
aktarilan mallarin %92'si ve yilda 5,7 milyar ton yiik, denizyolu tasimaciligiyla gergeklestirilmektedir. Bu ulagim
yollarinin kullanimu etkileyen dogal, suni vd. engellerde pek tabii ki mevcuttur. Bu ¢alismada, deniz haydutlugu
sonucu olugan olumsuzluklar nedeniyle denizyolunun etkin olarak kullanilamamasi ve bu eylemlerin ortaya
cikardig1 denizel alanlarda ki ¢evre kirlenmesi ele alinmustir.
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Abstract
Seas covers 71% of the earth. Even though the transportation via air, land and railway is getting more and more
important each day, the trade being carried out over the seaways still maintains its importance in full scale. 92%
of the goods transferred into the global trade and 5.7 billion tons of load are conducted via seaways. Of course
there are natural and artificial obstacles which influence the utilization of these seaways. This study discusses the
inefficient utilization of seaways due to the negative outcomes of the piracy and environmental pollution on the
sea which is resulted from the piracy activities.
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Giris

Baslangici ilkgaglara kadar uzanan deniz haydutlugu ve korsanlik, son donemlerde 6zellikle
Somali agiklar1 ve Aden Korfezi bolgesinde artarak meydana gelmektedir. Bu olaylardaki
artig; ticari tasimaciliga karsi olusturdugu tehdit, uluslararasi ekonomi ve mali ortama
olumsuz etkisi oldugu kadar ¢evrenin kullanimi ve gevresel bircok kirliligin olugsmasina da
sebep olmaktadir. Kiiresellesmenin hizla yayilmasinin itici giicli, ekonomidir. Ekonominin
itici giicii ise ticarettir. Ticaretin ana ulasim yolu ve ortami denizler oldugundan,
kiiresellesmenin gerek olumlu gerekse olumsuz etkileri gogunlukla denizler iizerinde yogun
bir sekilde yasanmaktadir. Bu bolgede saldirilar, ekonomik veya siyasi ¢ikar saglamak iizere
diizenlenen degisik amagli saldirilardir. Bu paralelde degisen, doniisen mevcut siyasi ve
ekonomik ortam, gemilere karsi diizenlenen saldirilarin bu boélgelerde artmasina sebep
olmaktadir.

Ayrica denizler terdr, kitle imha silahlarinin taginmasi, uyusturucu kagake¢iligi, miilteci ve
yasa dis1 go¢ hareketleri gibi organize sug¢ faaliyetlerinde kullanilmaya miisait ulasim ortami
haline gelmistir. Bu cergevede, denizler iizerinde icra edilen yasadisi faaliyetler deniz
haydutlar1 ve organize sug¢ Orgiitleri i¢in son derece karli bir alan haline doniismiistiir.
Bununla birlikte bu gelismeler sonucu, deniz alanlarinda kirlilik ve denizel ¢evre sorunlart da
her gegen giin artmaktadir.
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Her olayda oldugu gibi deniz haydutlugu sonucunda olusan negatif digsalliklar; ekonomik,
siyasi alanda oldugu o6l¢iide kiiresel ¢evre kirlenmesine de yol agmaktadir. Aden Korfezi’nde
deniz haydutlugu vakalarinin ge¢mis yillara oranla arttig1 verilerle sabittir.[1]

Saldirilarin artmasi sonucunda gemiler rota degistirerek, Aden Korfezinden ge¢mek yerine
Stiveys Kanali’ndan gegmeye zorlanmaktadir. Bu seyir rotasinda ki degisiklik maliyetlerin
artigina, zaman kaybina ve ¢evre kirliligine neden olmaktadir. Deniz haydutlarinin saldirilart
yiiziinden biiyiik gemi sirketleri, 139 yillik Siiveys Kanali(Misir) yerine Umit Burnu’ndan
(Giiney Afrika) gegmeyi tercih etmektedirler.[2]
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Kaynakg¢a: Deniz Ticaret Odas1 [2]

Diinya tanker filosunun %75’ine sahip Uluslararas1 Tankerler Birligi INTERTANKO) deniz
haydutlarinin saldirilarina maruz kalmamak i¢in gemilerin Aden Kdorfezi'ne alternatif olarak
Umit Burnu’nun kullanilmasi, seyir siiresinin 12-21 giin (gemi siiratine gore) uzamasina, seyir
mesafesinin yaklagik 6500 deniz mili artmasina ve bu rotada ki seyrin yaklasik 300.000
Amerikan Dolar1 ek bir maliyetin eklenmesi anlamina geldigi ifade edilmektedir. Bundan
daha 6te, her geminin denizde kalma siiresinin uzamasi ayni oranda gemilerden kaynaklanan
denizel cevre kirliligine de sebep olmaktadir.[2] Gemilerden kaynaklanan deniz kirliligine
birkag 6rnek vermek gerekirse; [3]

Sintine Sularimin Denize Etkileri,

Kirli Balast Sularinin Denize Etkileri,

Gemi Evsel Atiklarinin Denize Etkileri,

Tanker Tanklarinin Yikama Sularimin Denize Etkileri,
Anti-Fouling Boyalarinin Denize Etkileri

1. Deniz Haydutlugu

1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (UNCLOS)’ nin 100-105. maddeleri deniz
haydutlugu ile ilgilidir. UNCLOS’un ‘deniz haydutlugunun tanimi’ 101.maddesinde deniz
haydutlugu (priacy) asagidaki sekilde tanimlanmstir:
“Asagida sayilan fiillerden herhangi biri deniz haydutlugunu teskil eder;
a) Bir 6zel geminin veya bir 6zel ugagin miirettebati veya yolcular tarafindan:
1) Acik denizde, bir gemiye ve ucaga veya bu tasitlardaki kisi veya mallara
karst;
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i) Hi¢ bir devletin yetkisine tabi olmayan bir yerde, bir gemiye veya
ucaga, kisilere veya mallara karsi, kisisel amaglarla islenen her tiirlii
yasadis1 siddet, alikoyma veya yagma fiili;

b) S6z konusu gemi veya ugaga, acik¢a ad1 gegen kisiler tarafindan gemi veya ucaga
yapilacak eylemlere goniillii katilma fiili;

c) a) ve b) fikralarinda tanimlanan fiillerin islenmesini tesvik eden veya bunlari

kolaylastirmak {izere islenen her fiildir.”[4]

Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO) deniz haydutlugunun (piracy) taniminda UNCLOS un
101. maddesine atif yapmistir. IMO ise s6z konusu yasadisi saldirilar i¢in ‘gemilere yonelik
silahl1 soygun’ terimini kullanmaktadir. Bugiin UNCLOS ve IMO’nun tanimlarmi kapsayan
deniz haydutlugu “piracy "terimi kullanilmakta olup basinda ise korsanlik olarak ifade
edilmektedir. Bu eylemlere giiniimiiz yasalarinda atfedilen isim ‘korsanlik’ degil ‘deniz
haydutlugu’ dur.

Deniz haydutlarina karsi somut tedbirlerin alinamamasinin bir bagka énemli nedeni de deniz
haydutlugu faaliyetleriyle nasil miicadele edileceginin uluslararast hukukta ¢ok agik
olmamasidir. Bu belirsizlik daha ¢ok deniz haydutlugunun nasil tanimlandig: ile ilgili olsa da
bu konuda merkezi bir otoritenin olmamasi, deniz haydutlarin1 yargilayacak uluslararasi bir
mahkemenin olmamasi 6nemli bir problem teskil etmektedir.[5]

Somali’de devam eden istikrarsizlik sonucunda, diger iilke ticaret gemileri ile birlikte Tiirk
ticaret gemileri de olumsuz bir sekilde etkilenmektedirler. Afrika Boynuzu ve 6zellikle Aden
Korfezi’nde son donemlerde ticaret gemilerine yonelik deniz haydutlugu faaliyetlerine karsi
Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi (BMGK)’nin 1816, 1838, 1846, 1851 ve 1897 sayili

kararlar1 kapsaminda; [6]

e Sorumluluk sahasinda ticari trafigin emniyetinin saglanmasi,

e Deniz ticaret yollarinda uluslararast giiven ortaminin Aden Korfezi’nde tesis
edilmesi,

e Deniz haydutlugu faaliyetlerini tetikleyen etkenlerin asgariye indirilmesi,

e Deniz haydutlugu saldirilar1 ile basarili kagirma faaliyetlerinin asgariye
indirilmesi,

e Tim ortak iilkelerin deniz haydutlugu ile miicadelede imkan ve kabiliyetlerin
gelistirilmesidir.

Amerika Birlesik Devletleri, Aralik 2008 tarihinde, ulusal giivenlik meclisi tarafindan “Deniz
Haydutluguna Karsi Afrika Boynu: Ortaklik ve Eylem Plani” hazirlamistir. Bu plan
kapsaminda; Deniz haydutlugunun hos goriilemeyecegi, ABD ve diger iilke ticari, siyasi ve
can gilivenligi agisindan tehdit olusturdugu ve bu paralelde uluslararasi isbirligi caligmalar1 yer
almaktadir.[ 7]

Avrupa Birligi Istisare Kurulu ise 10 Kasim 2008’de, deniz haydutlar1 tarafindan
gerceklestirilen silahli tacizlerin 6nlenmesi i¢in bolgeye bir filo gonderilmesi (Atalanta Giicti)
gerektigi kararmi almistir. Birlesmis Milletler semsiyesi altinda hareket edecek bu filonun
Afrika Boynuzu sahillerindeki deniz haydutlugunu 6nlemek, deniz haydutlar1 barinaklarini
tahrip etmek, ticari gemilerin seyrii seferlerini emniyetli bir sekilde yapmalarini saglamak ve
onlara refakat etmek seklinde siralanabilir.[8]



564

Tiirkiye, BM ve AB tarafindan alinan kararlar paralelinde, TBMM’nin 10 Subat 2009
tarihinde aldig1 934 sayili karar1 ile Aden Korfezi’nde uluslararasi deniz giiciinde yer almak
tizere bir savas gemisini gorevlendirmistir.[9]

2. Deniz Haydutlugu ve Teror Saldirilar1 Sonucu Olusan ve Olusabilecek Denizel
Cevre Kirliligi

2000 yilinda Yemen agiklarinda ABD Savas Gemisi USS COLE’e teroristler bomba tasiyan
bir zodiac bot ile saldirmiglardir. Bombalama olay1 gemi Aden Koérfezi(Yemen)’nde yakit
ikmali yaparken gerceklestirilmistir. Zodiac botunda 600 pound C4 patlayici yerlestirilerek
intihar saldiris1 yapilmis, 17 ABD askeri ve 2 terdrist 6lmiis, 39 ABD askeri de yaralanmistir.
Bu tiziicii olayda sevindirici olan kisim, savas gemisinin infilak etmemesi olmustur. Sayet
gemi infilak etmis olsaydi daha fazla can kaybina paralel ciddi ¢evresel kirlenmede meydana
gelecekti.

Yemen sularinda 332 metre uzunlugunda petrol yiiklii Fransiz bandirah MV LINDBURG
tankerine bombal1 saldir1 2002 yilinda gergeklestirilmistir. 200 kg TNT igeren bir fiberglas
teknenin gemiye carptirilmast sonucu intihar saldiris1 gergeklestirilmistir. 297.000 varil ham
petroliin 50.000’i denize dokiilerek gevre kirliligi olusmustur. Bu kaza da 1 gemi personeli ile
2 terOrist Olmiistiir.

2000 yilinda COLE ve 2002°’de LINDBURG saldirilarina benzer bir olay Irak-Basra
korfezinde Khawr Al Amaya ve Al Basrah petrol terminallerinde 2004 yilinda
gergeklestirilmistir. Bolgede istikrarsizligi devam ettirmek igin gergeklestirilen bu saldirida
terminaller 2 giin kapatilmig, 40 milyon dolarlik ekonomik zarar ve gevre kirliligi olugsmustur.
Ayn1 y1l iginde Filipin bandirali Super Ferry 14’iin salonunda bulunan televizyon setine
yerlestirilen 20 dinamitin patlatilmistir. Geminin etkin yangin sondiirme sisteminin olmamasi
sonucunda gemi tamamen yanmis, 116 kisi Olmiis ve cevre kirliligi ciddi manada
olusmustur.[10]

Tablo 1. Deniz Haydutlarinin Gergeklestirdigi Saldirilar

Yil Gergeklestirilen
Saldir1
2005 276
2006 239
2007 263
2008 293
2009 406
2010 445
2011 439
2012 297
2013 264

Kaynakga: IMB [1]

IMO’nun Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (IMB), verilerine gore deniz haydutlar tarafindan
2005 yilinda gerceklestirilen 276 saldiri, 2006 yilinda 239 saldiri, 2007 yilinda 263 saldiri,
2008 yilinda 293 saldiri, 2009 yilinda ise 406 saldir1 gerceklestirilmistir. Verilerden de
anlasilacagi iizere deniz haydutlugu her gegen giin artmakta oldugu ve en fazla eylemin
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gerceklestirildigi yilin 2010 oldugunu aciklamigtir.[1] 15 Kasim 2008 tarihinde Somalili
korsanlarca kacirilan Liberya bandirali, Suudi Arabistan gemisi “MV Sirius Star” adli petrol
tankeri yakin tarihte deniz haydutlar1 tarafindan kagirilan en biiylik gemi olarak kayda
gecmistir. Tankerde 100 milyon dolar degerinde binlerce ton ham petrol oldugu aciklanmustir.
[11]

2002 yilinda Yemen sahilleri aciklarinda bombali terér saldirisina ugrayan Fransiz tankeri
MV LINDBURG, Arap Denizi bélgesindeki deniz ticaretinin kesintiye ugramasina,
konteynir trafiginin %90 kesilmesine, sigorta iicretlerinin artmasima ve dolayisiyla Yemen
ekonomisi iizerinde olumsuz etkilere neden olmustur. Diinya iizerinde hareket halindeki 50
bine yakin ticaret gemisinden sadece birine yapilan saldirinin yarattigi ekonomik etkiler
kiiresel ekonomiyi etkilemistir. Bu nedenle, deniz giivenligi ayn1 zamanda kiiresel
ekonominin de giivenligi olmaktadir.[12]

Deniz haydutlugu saldirilar1 ¢evre felaketlerine yol agma agisindan potansiyel bir tehlikedir.
Deniz haydutlar1 geminin seyir emniyetini riske sokabilir. Petrol tankerleri ve diger tehlikeli
esya tasiyan gemilerin saldir1 sirasinda kazaya ugramasi cevre felaketine neden olabilir,
denizel ortami ve ekolojik dengeyi bozabilir. Yiiklerin ¢alinmasi, seyrin gecikmesi denizcilik
sirketlerini ve miisterileri etkilemektedir. Denizcilik firmalar1 biiylik fidye talepleri ile karsi
karsiya kalmaktadir. S6z konusu saldirilar diinya ticaretinin isleyisini engelledigi gibi bolge
icin de tehdit olusturmaktadir.[13]

3. Uluslararas1 Denizcilik Organizasyonu (IMO)’nun Deniz Kazalarim Onlemeye
Yonelik Olumlu Katkilari

Torrey Canyon (1967): 18 Mart 1967°de, 120.000 ton ham petrol tasima kapasitesi ile
doneminde diinyanin en biiylikk siliper tankerlerinden bir tanesi olan Torrey
Canyon, navigasyon kural hatasi nedeniyle Sicilya Adalar1 ve Ingiltere’de Land’s End karaya
oturmus ve ¢ok biiyiik bir deniz kirliligine yol agmistir. Gemiden 120.000 ton petrol denize
dokiilmiis petrol tabakasi Ingiltere ve Fransa arasinda denize yayilmus, 15.000 deniz kusu zayi
olmus ve kirliligin etkileri yillarca siirmiistiir. (Bu kazadan sonra, 1973 Denizlerin Gemiler
Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararast Konvansiyonu (MARPOL) giindeme
gelmis ve CLC 1969-Petrol Kirliligi Zararlari i¢in Sivil Sorumluluk konusundaki
Uluslararasi Antlagma gibi yeni kurallar olugturulmugstur.) [13]

MV Erika (1999): 37.000 DWT Kkapasiteli Erika tankeri Italya’ya dogru seyir halinde iken,
12 Aralik 1999’da Fransa’nin Britanny kiyilarinda tekne kisminda onemli catlaklarin
olusmasi nedeniyle Fransiz makamlarindan siginma talep etmistir. Geminin siginma talebini
Fransiz makamlar1 geri ¢evirmis ve gemi 31.000 MT fueloil yiikii ile birlikte batarak
Fransa’nin karsilastigi en onemli kirlilik olaylarindan birisine sebep olmustur. Geminin yol
actig1 kirlilik nedeni ile 206 milyon Euro tutan 6872 dava agilmistir. (IMO, 1999°da ERIKA

kazasindan sonra siginma alanlart konusunu MSC giindemine almistir.) [14]

Prestige (2002): 13 Kasim 2002 giinii, 77.127 ton ham petrol tasiyan 26 yasindaki Prestige
tankeri Ispanya’nin Atlantik kiyis1 agiklarinda agir hava kosullari nedeniyle Finisterre
Burnu'nun 27 deniz mili agiginda borda sa¢i catlamasi ile yakit sizdirmaya baslamistir.
Kismen az bir s1zintist olan geminin kurtarilmasinin tek caresinin sigmma limani oldugunu
kabul etmeyen Ispanyol otoriteleri, geminin ekonomik bdlgesi i¢ine girmesini yasaklaymca
tam 6 giin boyunca agir hava kosullarinda Atlantik Okyanusu’nda bekleyen tanker, 19 Kasim
2002°de Ispanyol kiyilarindan 133 deniz mili agiginda ortadan ikiye kirilmis ve personel
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tahliye edilmistir. 77.000 ton fueloil ham petrol denize dokiilmiistiir. Denize ddkiilen ham
petrol yillarca Ispanya ve Fransa kiyilarini kirletmeye devam etmistir. Kazanin baslica nedeni
geminin yagli olmasi diginda kotii hava kosullariydi. (Soz konusu kaza sonucunda IMO,
tankerler igin ¢ift cidarli sa¢ kullanimint uygulamasint baslatmistir.)

Ayrica, PRESTIGE gemisinin batmasindan sonra da IMO 23.meclis kararinda (Kasim-Aralik
2003) siginma alanlart ile ilgili iki karar kabul edilmis olup bunlar; A.949(23) Yardima
Ihtiya¢c Duyan Gemiler I¢in Siginma Alanlar1 Konusunda Rehber Bilgiler ve A.950(23) Deniz
Yardim Hizmetleri (MAS)’dir. IMO’nun siginma alanlar ile ilgili A.949 (23) sayili karari,
yardima ihtiya¢ duyan, ancak personel emniyetinin tehlikeye diismedigi gemiler icin
gecerlidir. Insan cani tehdit altinda oldugu zaman (geminin batma durumu gibi) SAR
konvansiyonu uygulanacaktir.[14]

Deniz kazalarinin incelenmesine iliskin uluslararasi kanun ve sozlesmeler ile deniz kazalari
incelemesinin gerekliligi, rapor edilmesi ve her Bayrak Devletinin inceleme ile yiikiimlii
oldugu So6zlesme maddeleri asagida belirtilmektedir.[13]

e Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi, 1982
(The United Nations Convention on the Law of Sea (UNCLOS): Madde 94

e Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Konvansiyonu 1974
(International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS): Boliim I Kural
21

e Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi
Konvansiyon, 1983
(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL):
Madde 4, 6, 8 ve 12, Ek | Kural 9(3) ve 10(6), Ek 11 Kural 10(3) (1)

e Gemi adamlar1 Egitimi, Sertifikalandirilmas1 ve Vardiya Tutma Esaslar1 Uluslar
aras1 Konvansiyonu, 1978
(International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers (STCW): Reg. Y4

e Uluslararas1 Yiikleme Sinir1 Konvansiyonu, 1966
(International Convention on Load Lines (LL): Madde 23

e Balik¢1 Gemilerinin Emniyeti (Torremolinos) Protokolii, 1977
(Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels (SFV):
Madde 7

e Uluslararas1 Calisma Orgiitii
(International Labour Organisation (ILO): ILO No: 134 (Madde 2-3) ve 152
(Madde 36 ve 39)

e IMO Deniz Kazalar1 inceleme Kodu
(Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents, IMO Res. 849
(20): Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kaza Inceleme Kodu, sadece tavsiye
niteliginde olup 1997 yilindan itibaren biitiin kaza incelemelerine uygulanmigtir.

Ayrica, lilkemizde de denizlerde seyir, can ve mal emniyetinin artirtlmasi ve benzer deniz
kazalarinin Onlenmesi amaciyla, 18 Haziran 2003 tarihinde, Denizcilik Miistesarligi
biinyesinde “Deniz Kazalarimi Inceleme Komisyonu” (DEKIK) kurulmustur. DEKIK,
denizlerimizde meydana gelen veya bayragimizi tasiyan gemilerin karistigi, deniz kazalarinin
kosullarin1 ve nedenlerini belirlemeye yonelik temel esaslar uyarinca deniz kazalarini
incelemekte olup ¢alismalarini bagarili olarak siirdiirmektedir.
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4. Cevre Giivenliginin Onemi ve Cevre Kirliligi

Cevre gilivenligi kavrami, muhtemel bir deniz kazasi durumunda ¢evre giivenliginin
saglanmasi ve deniz kirliliginin 6niline gecilmesi i¢in alinabilecek tiim 6nlemleri igermektedir.
Cevre giivenligi ¢ok genis kapsamli bir konu olup gemilerden kaynaklanan gevresel etkiler ve
deniz ¢evresini kirleten zehirli, zararli veya tehlikeli maddeler ile kara kdkenli kaynaklarda
biitiinlesmektedir. Denizel c¢evre giivenligi, gemilerin s6z konusu seyirleri sonucu ortaya
cikabilecek kazalar nedeniyle dogal ortamin, 6zellikle denizlerin ve diger ¢evresel unsurlarin
(insan yerlesimleri, tarihi, kiiltiirel ve dogal miraslar) gorebilecegi olast zarara karsin
almabilecek 6nlemlerin saglanmasidir.[15]

Bazi petrol tiirleri deniz canlilari igin toksit etkiye sahip olmaktadir. Bir ton petrol deniz
yiizeyinde 25.000 m”’lik bir petrol értiisii olusturmakta ve 1 cm® petrol 40.000 litre deniz
suyundaki canlilarin yagamasi i¢in gerekli oksijeni tamamiyla yok etmektedir. Tanker kazalari
sonucu denize karigan petrol {iriinleri, deniz iizerinde birkag santim kalinliginda bir film
tabakasi olusturmakta, akint1 ve riizgar durumuna gore, dar veya genis bir alana yayilmakta,
sahil seridine vurdugu takdirde kalin bir katran tabakasi olusturarak, 6liimciil kirlenmelere ve
kismen de eriyerek dibe ¢okmesi ve deniz canlilart i¢cin hayati tehlikeler olusturmakta,
erimeyerek denizin ylizeyinde kalan film tabakasi giines 1s1ginin derinliklere inmesini
engelleyerek, fotosentez olayma imkan tanimamakta ve suda erimis oksijeni siizerek solunum
yapan canlilarin yok olmasina neden olmaktadir.[15]

Denizlerde meydana gelen tanker kazalarinda denizlerin iizerinde yillarca kaldirilamayacak
kirlilik olusmaktadir. Deniz kirliligini onleme faaliyetleri uluslararasi alanda oldukca
yogunluk kazanmaktadir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan gemilerde belirli
niteliklerin aranmasi ve her iilkenin karasularinda kirletme yapmamalari i¢in tavsiyeler
ongoriilmektedir.

Tanker kazalarinda petroliin denize dokiilmesine iliskin yapilan bir regrasyon analiz ¢aligmasi
sonucuna gore gemi kazasi neticesinde kuvvetli riizgar durumunda daha fazla suda petrol
kirliligi oldugu tespit edilmistir. Tanker kazalarinin bu aylarda(riizgarli) olmasi sudaki petrol
kirliligini ve kazanin siddetini artirmaktadir.[15]
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Sonug¢

Acikca ifade etmek gerekirse, denizlerin kullanim alanlarindan birisi; kirlilik veren desarjlar
icin bir alic1 ortam olarak diisiiniilmesidir. Bunun yaninda endiistriyel olarak petrol ve petrol
tiirevlerinin yaygin bir sekilde tiretilip kullanilmasi, kullanim sonucu yapilan desarjlarin,
denize tasinmasi ve gemi kazalari sonucu denizlerin kirlenmesi de sayilabilir. Deniz trafigi
(tasimacilik ve ulasim) sonucunda, deniz araglarinin balast ve sintine sularindan kaynaklanan
kirlenmenin yani sira ham petrol tasiyan tankerlerden sizan petrol, denizde ¢ok genis alanlara
yayilarak 6nemli bir kirlilik yiikii olusturmaktadir.

Bunlara ek olarak, diinya denizlerinde deniz haydutlugu ve teror faaliyetleri, dolayli ya da
dolaysiz olarak deniz kirlenmesine sebep olmaktadir. Deniz haydutlarinin direk olarak sebep
oldugu deniz kirlenmesine 6rnek vermek gerekirse;

e Petrol yiliklii Fransiz bandirali Lindburg tankerine yapilan bombali saldir1 sonucu
denize dokiilen petrol ve gevre kirliligi,

e Khawr Al Amaya ve Al Basrah petrol terminallerinde 2004 yilinda
gerceklestirilen saldirt ve 40 milyon dolarlik ekonomik zarar ve ¢evre kirliligi,

e Filipin bandirali Super Ferry 14’e gergeklestirilen saldir1 sonucunda gemide ¢ikan
yangin ve yangin sonucu olusan ¢evre kirliligi sayilabilir.

Deniz haydutlarinin endirek olarak sebep oldugu deniz kirlenmesine Ornek
vermek gerekirse;

e Aden Koérfezi'ne alternatif olarak Umit Burnu’nun kullanilmasi sonucu seyir
mesafesinin yaklasik 6500 deniz mili artmasi ve bu sebeple olusan balast ve
sintine sularindan kaynaklanan kirlenmenin yani sira ham petrol tasiyan
tankerlerden sizan petrol sonucu olugan denizel ¢evre kirliligi,

e Deniz haydutlugu ve silahli soygun olaylarin1 6nlemek iizere olusturulan uluslar

arasi, bolgesel ve iilkesel silahli deniz giiclerinin Aden Korfezi’nde devamli
olarak gorev icra etmeleri sonucunda olusan gemilerden kaynaklanan denizel
cevre kirliligi,
Deniz haydutluguna karsi, uluslararasi ve bolgesel birimlerden olusan merkez
sebekelerinin, kurtarma merkezlerinin kurulmasi ve etkin ¢alistirilmasi ile uygun
tedbirlerin alinmasi1 kacinilmaz bir gercekliktir. Bu Onlemlerin alinmasi
sonucunda, deniz haydutlugu ve denizde terdr faaliyetleri engellendigi gibi
dogabilecek denizel alanda ki ¢evresel kirlilikte daha olusmadan yerinde 6nlenmis
olacaktir.


http://www.yararlibilgiler.net/deniz-nedir/
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