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Ozet

Ulasim, artan niifus, gelisen kentler ve teknolojinin etkisiyle insanoglunun vazgegemeyecegi
gereksinimlerin basinda gelmektedir. Ancak dogal faktorler dikkate alinmadan gergeklestirilen ulagim
planlari, basta giiriiltii olmak {izere, hava, toprak, su ve goriintii kirliligi ile peyzajlarin bdliinmesi gibi
birgok c¢evre sorununa neden olarak insan yasam konforunu olumsuz yonde etkilemektedir. Kentin
dogal kaynaklarinin korunmasi, ¢evresel sorunlarin azaltilmasiyla gilinliik yasam konforunun
gelistirilmesi ve toplumsal refahin arttirilmast olasidir. Peyzaj planlama c¢alismalarinin temel
amaglarindan biri de, zarar gérmiis dogal alanlarin miimkiin oldugunca onarilmasi ve ¢evre kosullarina
kars1 dayanikliligimin arttirilmasidir. Bu dogrultuda karayollart igin ¢evre faktorleri ile uyumlu
giizergahin belirlenmesi ve trafige agildiktan sonra ¢evresel sorunlarin giderilmesi ya da azaltilmasi,
planlama ve tasarim c¢aligmalarinin kapsamindadir. Bu amagla Adana kenti igerisinden gecen Tarsus-
Adana-Gaziantep Otoyolu'nun Adana kent sinirlari igerisinde kalan 60 km’lik gilizergahinda 500 m
kuzeyi ve giineyini icine alan 6 210 hektar alanda 1130505 nolu TUBITAK projesi
gerceklestirilmektedir. Bu calismada, 1130505 nolu TUBITAK projesinin tanitini gergeklestirilmistir.
Ayrica projenin ilk dénem sonuglari kapsaminda, arastirma alaninin dogal yapisi, sosyo ekonomik
durumu ve alan kullanimlari belirlenerek, otoyol nedeniyle kaybolan tarim topraklart sunulmustur.

Anahtar kelimeler: Siirdiriilebilir ulagim planlamasi, peyzaj planlama, g¢evre sorunlari

Abstract

Transportation is one of the indispensable needs of human beings with influence of increasing
population, the growing cities and technology. However, the transportation plan carried out without
taking into account natural factors, cause many environmental problems affect the comfort of human
life adversely such as noise, air, soil, water and visual pollution and also fragmentation of the
landscapes. Development of daily life comfort and increase social welfare realizable with reducing
environmental problems and protecting natural resources of the city. Restoration of damaged natural
areas and increase resistance to environmental conditions are some of the main goals of landscape
planning studies. Route determination compatible with environmental factors and elimination or
reduction of environmental problems after opening the traffic included in the planning and designing
studies. For this purpose, Tarsus-Adana-Gaziantep (TAG) highway passing through the city of Adana
and 500 m north and 500 m south of the road covering 6 210 hectares of land were included in the
study area which was carried out by The Scientific and Technological Research Council of Turkey
(TUBITAK 1130505) project. In this study the presentation of TUBITAK 1130505 project was
carried out. In addition, as a part of the project's first term results, the lost of agricultural land due to
highway are presented by determining the natural structure, socio-economic status and land use of the
study area.

Key words: Sustainable transportation planning, landscape planning, environmental problems.
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1. Giris

Ulasim, artan niifus, gelisen kentler ve teknolojinin etkisiyle insanoglunun vazgegemeyecegi
kullanimlarin basinda gelmektedir. Farkli secenekler igerisinde karayollari, ulasim sektdriinde en
cok uygulanan fiziksel yatirimlardir. Tirkiye de ulasim politikasi igerisinde tercihini agirlikla
karayollarindan yana kullanmaktadir.

Insan ve cevre faktorleri arasinda yogun etkilesimin yasandigi en 6nemli peyzaj elemanlarinin
basinda gelen karayollari, dogal kaynaklar ve peyzajin gorsel niteligi tizerindeki etkisinin
yaninda, sosyal yasam konforunu da 6nemli diizeyde etkilemektedir. Yapilan bir ¢alismada [1],
kirsal ve kentsel peyzaji olusturan en 6nemli elemanlardan birinin ulasim hatlar1 oldugunu
belirtmis ve insanlarin diinyay1 kendi kullanimlar1 ve yasamlarina uygun hale getirme g¢abalari
icinde doga iizerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilarinin ise karayollar1 oldugunu
vurgulamistir. Ayrica diinya iizerinde adeta bir ag olusturan karayollarinin, iglerinden gectikleri
peyzaji ikiye bolen planlama elemanlar1 olduklar1 kadar, peyzajla biitiinlesen yapilar da olmalari
gerektigini belirtmektedir. Yapilan diger bir ¢alismada [2] belirtildigi gibi, yol ve peyzaj
birbirlerine tam anlamiyla karsit iki unsurdur. Karayollarinin planlama asamasinda peyzaj ve yol
arasinda gerekli uyumu saglamaya yonelik kararlar ve onlemler alinmaz ise, olumsuz etkilerin
dogal ve yapay peyzaj lizerinde siirekli baskilar yaratmasi beklenen bir sonugctur.

Toplam 262 kilometre otoyol ve 54 kilometre uzunlugundaki baglanti yollar1 ile TAG (Tarsus-
Adana-Gaziantep) Otoyolu, Tiirkiye’nin 6nemli yatirimlarindandir. Avrupa ve Ortadogu tilkeleri
arasindaki ana baglanti arterlerinden biri olan TAG Otoyolu yogun bir trafik yiikiine sahiptir. Bu
amagla Adana kenti icerisinden gecen TAG Otoyolu'nun Adana kent sinirlari igerisinde kalan 60
km’lik giizergahinda otoyolun neden oldugu temel gevresel sorunlarin arastirilmasi, nicel olarak
ifade edilerek yorumlanmasi ve onlemler gelistirilmesini kapsayan 1130505 nolu TUBITAK
projesi gergeklestirilmektedir.

Bu calismada, 1130505 nolu TUBITAK projesinin tanitimi yapilmaktadir. Ayrica projenin ilk
donem sonuglar1 kapsaminda, arastirma alaninin dogal yapisi, sosyo ekonomik durumu ve alan
kullanimlar belirlenerek, otoyol nedeniyle kaybolan tarim topraklart sunulmustur.

2. Materyal ve Yontem

Calisma iki asamada gerceklestirilmistir. ilk olarak 1130505 nolu TUBITAK projesinin genel
amaclar1 kapsaminda yapilan ve yapilacak olan ¢aligsmalar tanitilmistir. Dolayisiyla ¢calismanin en
onemli materyalleri proje alani ile proje kapsaminda ilk gelisme raporu donemine kadar elde
edilen bulgulardir.

Proje alani, TAG Otoyolu'nun Adana kent sinirlar igerisinde “Adana Bat1 Alin” ile “Adana Dogu
Alin” giseleri arasinda kalan 60 km’lik giizergdhin1 kapsamaktadir. Calismada, otoyol disinda
otoyolun 500 m kuzeyi ve 500 m giineyini i¢ine alan 6 210 hektar alan aragtirmaya dahil
edilmistir (Sekil 1).
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Blylkburhaniye

Blyukmal

Sekil 1. Proje Alam

Calismanin ikinci asamasinda ise proje alanindaki verimli tarim topraklarinin kaybi ile ilgili
projenin ilk dénem bulgulart sunulmustur. Adana Ili’nin toprak yapisi, Seyhan Havzasi
topraklarinin anlatildig1 ¢alismalar [3,4] ayrintili sekilde incelenerek, olusumlarina gore
siniflandirilmistir. Bu ¢alismalardan elde edilen verilere gore otoyol ve c¢evresinin toprak yapisi
“Biiyiilk Toprak Gruplar” ve “Arazi Yetenek Smiflari” olarak CBS teknigi kapsaminda
Arcview10 program araciligi ile sayisallastirilarak haritalanmistir. Daha sonra aragtirma alaninin
0,5%0,5 m yiiksek ¢Oziiniirlige sahip, 3 bantlh WorldView-2 uydu goriintiisinden CBS
tekniginden yararlanilarak mevcut alan kullanimlar1 smiflandirilmis ve alan kullanim haritasi
olusturulmustur. Elde edilen alan kullanim haritasi, biiyiik toprak gruplar1 ve toprak yetenek
siiflar1 haritalar ile ¢akistirilarak verimli tarim toprak kayiplari tespit edilmistir.

3. Bulgular

3.1. 1130505 Nolu Proje

Projenin temel amaci, ¢ogunlukla konut ve tarim alanlariyla ¢evrelenmis Adana kenti i¢inden
gecgen otoyolun neden oldugu temel gevresel sorunlarin arastirilmasi, nicel olarak ifade edilerek

yorumlanmasi ve onlemler gelistirilmesidir. S6z konusu hedefi gergeklestirmek amaciyla proje, 4
boliim ve bu boliimler kapsamindaki agamalardan olugsmaktadir (Sekil 2).
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Mevcut Durumun Belirlenmesi
Peyzaj yapisini olusturan unsurlarin belirlenmesi
Dogal Yapi Sosyal Yapi Alan Kullanimlan
-Jeoloji, Demografik 6zellikler - Yerlesim/Konut
- Topografya,

- Rekreasyon
- Diger kullanimlar

Verilerin Haritalanmasi

-Flora/Fauna

Cevresel Etkilerin Belirlenmesi

Toprak lizerine Bitki lizerine Goriinti
etki etki irlilig
Anket Calismasi
Kirlilik Analizlerinin Giiriiltii Dagilim
Yapilmasi Haritalarinin Olusturulmasi

Cevresel Verilerin Degerlendirilmesi

- Ulusal Yasal Dizenlemeler

- Uluslararasi Yasal Duzenlemeler Trafik Guvenligi
- Standartlar

Sonug ve Oneriler

Sekil 2. Projenin Yontem Akis Semast.

Projenin birinci boliimiinde mevcut durumun belirlenmesi kapsaminda peyzaj yapisini olusturan
unsurlar belirlenmistir. Peyzaj yapisini olusturan unsurlar, dogal yapi, sosyo ekonomik yap1 ve
mevcut alan kullanimlar1 basliklarinda arastirilmistir. Bu amagla ilk olarak dogal peyzaj
faktorlerinden jeoloji, topografya, toprak, hidroloji, flora ve fauna incelenmistir. Jeoloji
konusunda, alanin jeolojik formasyonlar1 ve depremsellik durumu, topografya konusunda egim,
toprak konusunda ise biiyiik toprak gruplar1 ve arazi yetenek siniflari, hidroloji konusunda ise
yeriistii su kaynaklart aragtirllmistir. CBS teknigi kapsaminda Arcview10 program aracilig ile
ilgili veriler sayisallastirilarak haritalanmis, bilgisayar ortaminda analiz edilebilir bir veritabani
olusturulmustur.

Birinci boéliimiin ikinci agamasinda, otoyolun olumsuz etkilerine en ¢ok maruz kalan otoyolun
cevresindeki sosyal yap1 analiz edilmistir. Bu kapsamda, niifus ve niifusun genel 6zellikleri tespit
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edilmistir. Niifus, arastirma alani sinirlarinda bulunan binalarin, giincel uydu goriintiisiinden CBS
teknikleri yardimi ile belirlenen kat yiikseklikleri ve hane sayilarima gore gergeklestirilen
hesaplamalar sonucunda elde edilmistir. Sosyo ekonomik yapi kapsaminda ayrica, otoyoldan
kaynakli kirliliklerin tespitinde 6zellikle giirtiltii kirliligi i¢in veri gereksinimi olan saglik ve
egitim kurumlarimin yerleri de tespit edilerek haritalanmistir. Birinci boliimiin son asamasinda
ise, aragtirma alanindaki alan kullanim tipleri ve yogunluklari belirlenmistir. ,

Calismanin ikinci boliimiinde otoyoldan kaynakli ¢evresel etkilerin tespit ¢alismasi
gerceklestirilmektedir. Projede otoyoldan kaynakli kirlilikler kapsaminda toprakta ve bitkilerdeki
agir metal birikimleri belirlenmekte, giiriiltii ve goriintii kirlilikleri saptanmaktadir.

Oneri projede otoyoldan kaynaklanan 100 kadar kirlilik etmeni arasinda en yogun kirletici etkiye
sahip olan kursun (Pb) ile birlikte kadmiyum (Cd) ve nikel (Ni) miktarlar1 belirlenmektedir.
Analizler yola olan uzaklik dikkate alinarak toprak ve bitkilerde yapilmaktadir.

Toprak ve bitki 6rnekleri iki mevsimde, yagisli mevsimin arkasindan ilkbahar sonu alinmig ve
yagislar baglamadan 6nce yaz sonu alinacaktir. Yolun iki tarafindan iki mevsimde alinan toprak

ve bitki 6rneklerinde analiz sayilar1 Cizelge 1’de verilmistir.

Cizelge 1. Toprak ve Bitki Orneklerinin Alinmast ile Ilgili Ayrintilar ve Toplam Ornek Sayilari

Parametreler Toprak Bahgeetl)%;;MSl- Bahﬁ/felj\l/t;ﬂs" BiStlli?si
Istasyon Sayisi (kentin dogusunda ve batisinda) 2 2 2 2
Yon (yolun sag ve solu) 2 2 2 2
Mevsim (ilkbahar sonu, yaz sonu) 2 2 2 2
Mesafe (0, 50, 100 ve 500 metre) 4 4 4 1
Toprak derinligi (0-5 ve 15-25 cm) 2 - - -
Parametre (Pb, Cd ve Ni) 3 3 3 3
Tekerriir 3 3 3 3
Kontrol grubu - - - 2
Toplam Analiz Sayis1 (adet) 576 288 288 144
Genel Toplam 1296

Calisma alanindan Kuzey-Dogu, Kuzey-Bati ve Giiney-Dogu, Giiney-Bati olmak iizere 4
noktadan alinan ilkbahar toprak 6rnekleri, 0-5 cm ve 15-25 ¢cm derinlikten 6rneklenmistir. Toprak
ornekleri, istasyon boyunca 500 metrelik mesafe i¢inde tekerriir olusturmak amaciyla {i¢ adet 100
m. genisligindeki hatta 0, 50, 100 metre mesafelerden alinmistir. Bitki analizi olarak Turunggil
(yaprak), sebze (patates, marul, bezelye) ve siis bitkisinden (zakkum) ornekler alinmistir.
Turunggil Ornegi alirken yapraklarinin olgun (en az iizerinden 1 yil gecmis olmasi), i¢
kisimlardan ve de ayni yonden (otoyola bakan yon) alinmasma dikkat edilmistir. Toprak ve
bitkideki kirliliklerin tespitinde ilkbahar donemi kapsaminda 258 adet 6rnek alinmis ve bu
orneklerde 774 adet analiz yapilmistir. Kirlilik parametrelerinin istatistiksel —olarak
degerlendirilmesinde SPSS programindan yararlanilmaktadir.
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Proje kapsaminda belirlenmesi planlanan diger bir etki giiriiltiidiir. Arastirma alaninda insanlar
tizerindeki en onemli olumsuz etkiyi yaratan giiriiltii diizeyini 6lgmek icin “Type 1 2010 model
Deltaohm™ giiriiltii 6l¢tim cihaz1 kullanilmakta ve SoundPLAN bilgisayar yazilimindan
yararlanilarak giiriiltii dagilimi1 haritalanmaktadir.

Projenin ikinci boliimiiniin son asamasi da otoyoldan kaynakli ¢cevresel etkilerin bir diger sonucu
olan goriinti kirliliginin belirlenmesidir. Gorsel kirliligin degerlendirilmesi iki asamada
gerceklestirilmistir. Ik asamada kullanic1 grubunun otoyolun gérsel etkisi iizerindeki goriis ve
algilari, bu c¢alisma kapsaminda gercgeklestirilen anket c¢alismasi ile belirlenmistir. Anket
calismasi kapsaminda katilimcilara, alandan ve alanla ilgili alan disindan segilen 6 adet fotograf
ayr1 ayr1 gosterilerek 5 puanlik skalada begenme ve ilging bulma durumlarina gore
degerlendirmeleri istenmistir. ikinci asamada ise gorsel etki degerlendirmesi calismasi uzman
grupla gergeklestirilmistir.

Bu agsamada kullanict gruplarina gosterilen fotograflarin mekéansal analizi uzman grubu
tarafindan yapilan anket calismasi ile gergeklestirilmistir. Uzman grubundan kisisel goriigme
yontemi ile s6z konusu fotograflar1 5 puan skalasi araliginda derecelendirmeleri istenmistir.
Uzman grubunun puanlandirdigi her bir mekansal karakteristik, yine her bir fotograf igin agirlikli
ortalama puani ile ifade edilmistir. Belirtilen 6zellikler kapsaminda uzman grubunca yapilan
degerlendirmeler sonucunda, katilimcilarin hangi &zellikteki mekanlar1 begendikleri ve hangi
ozellikteki mekanlar1 gorsel kirlilik olarak degerlendirdikleri saptanmastir.

Projenin tglincii boliimiinde, ikinci boliimde elde edilen Kirlilik wverileri, ilgili ulusal ve
uluslararas1 yasal diizenleme ve standartlarda belirtilen smir degerler kapsaminda
degerlendirilmektedir.

Projenin son boliimiinde dncelikle olumsuz etkileri azaltici ve sonrasinda otoyolun kentin gorsel
ve islevsel uyumuna katki saglayacak oneriler gelistirilecektir. Oneriler, kent planlar1 kapsaminda
otoyolun yakin cevresinde ve otoyol gilizergdhi boyunca, etki ve etkilenen unsurlara gore
belirlenen oncelikli bolgelerde, dogal ve yapay planlama elemanlarinin kullanimina yoénelik
olarak belirlenecektir. Onerilerin gelistirilmesinde alanin mevcut durumu ile birlikte proje
kapsaminda yiiriitiilen anket calismasinin bulgularindan da yararlanilacaktir. Projenin son
boliimiinde yapilacak degerlendirmeler ile birlikte, kent sakinlerinin otoyolun etkilerinden en az
diizeyde etkilenmesi icin teknik uygulamalar ve alan kullanimlarma ydnelik somut Oneriler
gelistirilmesi planlanmaktadir.

3.2. Otoyol Kaynakli Taruim Topraklarinin Kaybi

Proje alaninda otoyol ve g¢evresinin toprak yapisi “Biiyiik Toprak Gruplar1” ve “Arazi Yetenek
Siiflar1” ana basliklar altinda incelenmistir.
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3.2.1. Biiyiik Toprak Gruplar:

902

Otoyol ve gevresi topraklart biiylik toprak gruplarina gore degerlendirildiginde alanda asagida
siralanan 5 adet toprak grubu saptanmistir (Sekil 3 ve Cizelge 2).

Kirmiz1 Kahverengi Akdeniz Topraklari
Kahverengi Orman Topraklari

Vertisol Topraklar

Aliiviyal Topraklar

Koliiviyal Topraklar

o iR B &
SEYHAN NEHRI - 2

. ABARASI
]

CEYHAN NEHRI

TUBITAK 1130505 Otoyol
Adana'da Kent iginden Gegen Otoyolun Gevreye Etkilerinin K
v Nehir
2014 N
BUYUK TOPRAK GRUPLARI
o B 2 38 - E- Kirmizi Kahverengi Akdeniz Topraklar
¢ || I v canverengi orman Toprakian
- IR A - e V- Vertisol Topraklar
(KOY HIZMETLERI GENEL MUD., 1996) A-Alaviyal Topraklar 0 1 2 4km
[ s —
K- Koltviyal Toprakiar

Sekil 3. Biiyiik Toprak Gruplar1 Haritas1

Bu topraklarin arastirma alanindaki yerleri ve dagilimlari Sekil 3 ve Cizelge 2’ye gore
incelendiginde, aragtirma alaninda en yiiksek oranda bulunan Kirmizi Kahverengi Akdeniz
Topraklar1 alanin % 58,49’unu olusturmaktadir. “Adana Bati Alin”dan 2 km uzaklikta kurulu
Karakuyu kdyiinden baslayarak 13-14 km boyunca goriilmektedir.

Aragtirma alanindaki aliiviyal topraklar hemen “Adana Bati Alin”dan itibaren baslamakta ve
yaklagik 2 km’lik bir alan olusturmaktadir. Daha sonra Mavi Bulvar ve Baraj Yolu’nu igine
alarak Seyhan Nehri’ne kadar 3-4 km’lik bloklar olusturmaktadir. “Adana Bati Alin”dan
ortalama 4 km sonra baslayarak Esenyurt-Karaisali ¢ikisi ¢evresinde yaklasik 3 km’lik bir alanda
tek blok halinde bulunan Koliiviyal topraklar arastirma alaninin % 2,36’sin1 kaplamaktadir.
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Cizelge 2. Arastirma Alanindaki Biilyiik Toprak Gruplarinin Miktarlar1 ve Oransal Dagilimlari.

TAG Otoyolunun

TAG Otoyolunun

903

gﬁoﬁolunun 500 m Kuzeyindeki 500 m
Altinda Kalan Etki Alani Gﬁnexindeki Etki
v .. Icerisindeki Biiyiik Alam Icerisindeki TOPLAM
_ o Biiyiik Toprak K Biiviik Toprak
3 Bityiik Gruplarmin Topra uyu P
€ Toprak Dagilm Gruplarimin Gruplarmin
& Grubu Dagilimu Dagilimi
Toplam Toplam Toplam Toplam
Alam  Alana Alam Alana Alam Alana Alam Alana
(ha) Oram (ha) Oram (ha) Oram (ha) Oram
(%) (%) (%) (%)
Seyhan Nehri 24,54 0,40
Ceyhan Nehri 13,46 0,22
Kirmizi
Kahverengi
Akdeniz
E  Topraklan 153,37 57,56 1689,15 56,99 1789,61 60,84 3632,13 58,49
Kahverengi
Orman
M Topraklari 36,83 13,82 464,08 15,66 323,15 10,99 824,06 13,27
Vertisol
V' Topraklar 0,00 0,00 0,00 0,00 15,48 0,53 15,48 0,25
Aliiviyal
A Topraklar 71,22 26,73 748,62 25,26 734,35 24,96 1554,19 25,03
Koliiviyal
K Topraklar 5,03 1,89 62,34 2,10 79,03 2,69 146,40 2,36
TOPLAM 266,45 100,00 2964,19 100,00 2941,62 100,00 6210,26 100,00

3.2.2. Arazi Yetenek Siniflart

Arastirma alani, “Arazi Yetenek Siiflari”na gore degerlendirildiginde alanda 6 adet degisik
toprak sinifinin bulundugu goriiliir (Sekil 4). Bu toprak siniflarinin proje alanindaki dagilimlar
Cizelge 3'de verilmistir. Arastirma alaninin 266,45 hektart dogrudan otoyolun altinda kalmakta,
geriye kalan 5 943,81 ha alan ise otoyolun etkisi altindadir. Otoyolun etkisi altindaki alanlar
halen her tiirlii kullanima agik iken, otoyolun altinda kalan 1. ve II. sinif toplam 162,66 ha verimli
tarim topragi tarimsal amagcla kullanilamaz duruma gelmistir

25.3.2005 tarth ve 25766 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Tarim Arazilerinin Korunmasi
ve Kullanilmasma Dair Yonetmelik”in 8. maddesine gore tarim dis1 amagla kullanilamayacak
araziler belirlenmistir. Bu alanlarin basinda mutlak tarim arazileri, yani bitkisel iiretimde,
topragin fiziksel, kimyasal ve biyolojik 6zelliklerinin kombinasyonu yore ortalamasinda iiriin
aliabilmesi i¢in siirlayici olmayan, topografik sinirlamalar1 yok veya ¢ok az olan, iilkenin
tarimsal tretiminde iilkesel, bolgesel veya yerel onemi nedeniyle tarimda kalmasi gereken,
halihazirda tarimsal tiretimde kullanilan veya bu amagla kullanima elverisli araziler gelmektedir.
S6z konusu alanin bir kismi otoyol yapimindan dnce “mutlak tarim arazileri” niteliginde iken,
otoyol yapimi sonrasi bugiin kesinlikle tarimsal amacla kullanilamayacak durumdadir ve alan
kaybi olarak degerlendirilmistir.
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z B-CARASI

TUBITAK 1130505
o

Adana'da Kent Iginden Gegen Otoyolun Gevreye Etkilerinin
i i ve Azaltict i

A B

(KOY HIZMETLERI GENEL MUD., 1996)

ARAZI YETENEK SINIFLARI

s

I Sinif

C - L Sinif
s

V. Simif
VI Sinif
VL Sinif

VIl Simif

Otoyol

Nehir

(V. ve VIll. Siniflar arastirma alaninda bulunmamaktadir.)

Sekil 4. Arazi Yetenek Siniflar1 Haritas1

Cizelge 3. Arastirma Alaninda Arazi Yetenek Siniflarinin Dagilimlari.

TAG Otoyolunun

TAG Otoyolunun

TAG Otoyolunun 500 m Kuzeyindeki 500 m Giineyindeki
Altinda Kalan Etki Alam Etki Alam
Arazi Yetenek icerisindeki Arazi  licerisindeki Arazi TOPLAM
Arazi Simflarinin Yetenek Yetenek
Yetenek  Dagihm Smiflarmin Smiflarinin
Simifi Dagihm Dagihm
Toplam Toplam Toplam Toplam
= Alani Alana Alam Alana Alam Alana Alam Alana
-g (ha) Oram (ha) Oram (ha) Oram (ha) Oram
3 (%) (%) (%) (%)
Seyhan
Nehri 24,54 0,40
Ceyhan
Nehri 13,46 0,22
[ I. Stuf 68,54 25,72 697,55 2353 731,48 24,87 149757 24,11
Il 1L Siuf 94,12 3532 913,21 30,81 1217,19 41,38 222452 35,82
I 1. Simf 12,11 454 21521 7,26 30,42 1,03 257,74 4,15
IV IV. Simif 5,54 2,08 104,12 3,51 58,61 1,99 168,27 2,71
VI VL Siif 85,27 32,00 1022,12 34,48 850,96 28,93 1958,35 31,53
VIl VIL Siuf 0,87 0,33 11,98 0,40 52,96 1,80 65,81 1,06
TOPLAM 266,45 100,00 2964,19 100,00 2941,62 100,00 6210,26 100,00

904
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4. Tartisma ve Sonuc¢

Biiylik kentlerde yasayan kent sakinleri i¢in rahat, saglikli ve giivenli bir yasam ortaminin
saglanmas1 6nemlidir. Kentin dogal kaynaklarinin korunmasi, ¢evresel sorunlarin azaltilmasiyla
giinliik yasam konforunun gelistirilmesi ve toplumsal refahin arttirilmasi olasidir.

Peyzaj planlama caligmalarinin temel amaglarindan biri, zarar gérmiis dogal alanlarin miimkiin
oldugunca onarilmasi ve ¢evre kosullarina karsi dayanikliliginin arttirilmasidir. Bu dogrultuda
karayollar1 i¢in c¢evre faktorleri ile uyumlu giizergadhin belirlenmesi yaninda trafige agildiktan
sonra ¢evresel sorunlarin giderilmesi ya da azaltilmasi, peyzaj mimarlarmin ana konusu olan
planlama ve tasarim ¢alismalarinin kapsamindadir.

Calismada sunulan TUBITAK 1130505 nolu proje ve benzeri projelere konu olan calismalar ile
karayollarinin ¢evreye ve insan lizerine olan olumsuz etkilerinin azaltilmasi ve ulagim aglarinin
kent dokusu ile biitiinlesmesi saglanacaktir. Bu durum da kent insanin yasam kalitesinin
artmasina hizmet edecektir. Bu ¢aligmada, benzer alanlarda Ornek uygulama olarak
degerlendirilebilecek sonuglarin elde edilmesi de beklenmektedir. Ayrica karayollarinda peyzaj
onarimi ¢aligmalari i¢in somut bir 6rnek uygulama olacaktir. Ayica bu ve benzeri projelerden
elde edilen bulgular oncelikle ilgili Belediyenin Karayollar1 Genel Miidirlilagii ile ortak
calismalarina yardim edecektir. Uzun vadeli hedefler kapsaminda bdlgede yasanan cevresel
sorunlarin ¢éziimii ve uzun vadede toplumsal génencin artmasi beklenmektedir.

Alan kullanimi gerektiren tiim fiziksel yatirimlarda oldugu gibi ulasimla ilgili yapilacak olan
calismalar da elbette biitiinsel bir planlamay1 gerektirmektedir. Ozellikle kent insaninin yasam
kalitesiyle dogrudan ilgili olan ulasim planlari, bdlge ve sehir planlama siireci kapsaminda alt
kademe plani olarak degil, bu planlara paralel olarak olusturulmalidir. Ulkemiz mevcut planlama
stirecinde bu planlama anlayisindan heniiz yoksundur. 14.06.2014 tarih ve 29030 sayilt Resmi
Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Mekansal Planlar Yapim Yo6netmeligi'nde tanimlanan
ulasim planlar1 hiyerarsik basamak kapsaminda malesef olmas1 gereken asamada degildir. Bu
nedenle giinimiize kadar gerceklestirilmis ulasim aglarinin insan ve g¢evre lizerindeki olumsuz
etkilerinin giderilmesi ve/veya en aza indirilmesi i¢in bu calismada sunulan TUBITAK 1130505
nolu projeler gibi calismalar yapilmali, yapict elestiriler olusturulmali ve ¢ok yonli
desteklenmelidir.
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