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Ozet

Globallesen giiniimiiz diinyasinda ekonomisi ticaret ile beslenmeyen higbir iilke yoktur. Yiizyillardir oldugu gibi
bugiinde ticaretin ana ulagim ag1 denizyollaridir. Bu nedenle denizyollarin giivenligi tim devletler i¢in 6nem
tasimaktadir. Fakat diinyanin bazi bolgelerinde mevcut siyasi ve ekonomik ortam 6zellikle ticaret gemilerine
yonelik deniz haydutlugu eylemleri i¢in uygun bir ortam saglamaktadir. Gergek ve tiizel kisilerin olusturdugu
tiretim ve tiiketim olaylar1 sonucu ortaya ¢ikan olumlu/olumsuz olaylarin tiimiine dissalliklar denmektedir. Deniz
haydutlugu sonucunda da bazi digsalliklar meydana gelmektedir. Bu ¢alismada, son yillarda Afrika Boynuzu
Somali’de meydana gelen deniz haydutlugu sonucu olusan gevresel ve ekonomik digsalliklar incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Haydutlugu, Cevre Kirliligi, Digsalliklar.

Abstract

In our increasingly globalized world, there is no single country which does not feed on commerce in terms of its
economy. Just like for centuries, today the main transportation network for trade is still seaway. Therefore,
safety of the seaways are very important for all countries in the world. However, current politic and economic
atmosphere in some regions of the world create a backdrop for the piracy actions especially towards commercial
ships. We call all the positive/negative outcomes of the production and consumption by the real and legal
persons “externality”. This externality also occurs as a result of the piracy. In this study, the environmental and
financial externality resulted from the recent piracy in Somali Peninsula.

Keywords: Piracy, Environmental Pollution, Externalities.

Giris

Diinya denizlerinde bir siiredir toplumsal tarthin uzun siire karanlikta kalmis sayfalarindan
biri olan deniz haydutlugu tekrar aralanmis olup, 6zellikle Afrika Boynuzu ve Giiney Dogu
Asya’da saldirilar siklik, karmasiklik ve siddet agisindan artis gostermektedir. Her yil
ortalama 30 bin geminin gectigi Aden Korfezi’nde deniz haydutlugu vakalarinin her gegen yil
gecmis yillara oranla arttifi belirtilmektedir. Saldirilar, gemilere rota degistirterek Siiveys
Kanali’ndan gegmemeye ve Umit Burnu giizergahim1 kullanmay1 zorlamakta; bu da maliyet
artisina, zaman kaybina ve ¢evre kirliligine neden olmaktadir.

Dussallik; gercek veya tiizel kisilerin {iretim veya tiikketiminden diger kisi, kurulus ve tilkelerin
fayda veya maliyetlerinin olumlu-olumsuz etkilenmesidir. “Komsu etkiler” ve “yayilan
etkiler” deyimleriyle de es anlamlidir.[1] Dissalliklar tam olarak Olgiilemese de reel ve
dolayistyla ekonomik bir olgu oldugu i¢in zorunlu olarak genis anlamda kayit dis1 ekonomiyi
ortaya ¢ikarmaktadir.
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1. Cevresel ve Ekonomik Dissalliklara Genel Bir Bakis

Onemini 1980’lerden itibaren kiiresel manada en fazla hissettiren ve diinya giindeminin énde
gelen konularindan biri olan g¢evre sorunlari, igerdigi tehlike, tehdit ve sakincalar nedeniyle
bundan sonraki yillarda giderek daha fazla 6nem kazanacak bir olgu olarak goziikmektedir.
Diinya ¢apinda ¢evre sorunlari arasinda denizdeki petrol kirlenmesi de yer almaktadir.

Cevre sorunlari ile ekonomi arasinda ¢ok yakin ve karsilikli iliski bulunmaktadir. Ekonomik
gelismenin ¢evre kirliligini arttirmasiin temel nedeni; ekonomik gelisme ile birlikte tiretim
ve tiiketimin artmasidir. Uretim ve tiiketim kararlar1 ise, daha g¢ok piyasa ekonomisi
kosullarina gore almir. Iktisat teorisinin biiyiik bir bdliimiiniin varsaydigi gibi iiretici ve
tiketiciler tamamiyla kendi 6zel ¢ikarlarinin pesinde kosarlar. Eger bu faaliyetleri karsiliginda
hi¢ bir 6deme yapmadan ya da bir bedel almadan bagkalarin1 etkileyecek olurlarsa, iiretici ve
tilketicilerin bu yan etkileri hi¢ dikkate almayacaklar1 soylenebilir. Bu ¢ikar ¢eliskileri,
devletin iktisadi faaliyete miidahalesi konusunda bir giris olarak diisiiniilebilir.

2. Dissal Ekonomilerin Siniflandirilmasi

Digsalligin biytikliigiine ve neden oldugu olumlu-olumsuz sonucun yayginligina ve kaynak
dagiliminda etkinligin saglanmasina bagl olarak kisi, kurum ve devletler miidahalede
bulunmaktadir. Bu miidahaleler; iiretilen veya tiiketilen iirlinlerin dis zararlarini en aza indiren
veya dis faydalar yiikselten tesvik edici, caydirict ya da sinirlayici nitelikte (iiretimde
standartlar, tavan ve taban sinirlart getirilmesi, mali ve cezai énlemler gibi) dolayli-dolaysiz
sekillerde olabilmektedir.[2]

2.1, Uretim veya Tiiketim Acisindan Digsalliklar

Bir kisi veya kurumun iiretim faaliyetinin diger kisi ya da kurumlarin iiretim fonksiyonuna
bagimsiz degisken olarak girerek, olumlu/ olumsuz etkilemesi durumunda “iiretim digsalligt”
olugmaktadir. Elma bahgesi yanina konulan kovanlardaki arilarin, agaclarin ciceklerinden
faydalanirken tozlagsmayi hizlandirmasi ile elma {iretimini artirmasi “liretimde pozitif
dissallik”, glibre kullaniminin yeralti sularimi kirletmesi, korunmasiz zehirli tarim ilaglari
kullanan gift¢inin saglhigina verdigi zararlar “iiretimde negatif dissallik” 6rnegidir.[3]

Uretime etkisi yoniinden; firmalar, elemanlarmin verimini yiikseltmek icin hizmet ici egitim,
kurs, seminer vb. diizenlemesi, bu egitimi alanlarin kendisine ve firmaya daha yararli hale
gelmesini saglar. Egitilen personelin bdyle bir tliketimi ayni zamanda iiretime yansitmasi
“pozitif etkili dissallik” olusturmaktadir. Balik neslinin korunmasi ve gelisiminin
tamamlanmas1 gibi nedenlerle balik avina getirilen yasaga ragmen, kagak balik avciligi bu
sektorde faaliyet gOsteren lreticilerin zarar gérmesi hali, tiiketimden iiretime “negatif etkili
dissallik” 6rnegidir.[4]

2.2. Sebep Olduklar1 Sonucun Derecesi ve Onemine Gore Digsalliklar

Marjinal ve marjinal olmayan (inframarjinal) digsalliklar olarak iki isim altinda
simiflandirilmaktadir. Marjinal digsallik; bir iiretim veya tiiketim faaliyetindeki marjinal
(ilave) degisikligin diger kisilerin fayda ve maliyet fonksiyonlarinda yaptigi degisiklige
denilmektedir. Bu dissalliklar tek yonlii veya ¢ift yonlii olabilmektedir. Harabe bir yapinin
restorasyonu veya bos bir arazinin agacglandirilmasi, bagka bireylerin géz zevkini olumlu
yonde etkilemektedir.
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Marjinal olmayan (Inframarjinal) digsalliklar; bir iiretim veya tiiketim faaliyetinin
baskalarinin fayda/ maliyetlerinde bir degisiklik olusturmamasi ya da ihmal edilebilir
olmasini ifade etmektedir. Bu tiir digsalliklar da tek veya c¢ift yonlii olusabilmektedir. Cevre
kirliliginden dogan dissalliklarin 6nemli bir béliimii inframarjinal niteliktedir.[5] Ornegin;
kimyasal artiklarin yogun oldugu ve yiizmeye elverissiz bir golde ayni zamanda ulagim
faaliyetinin yapilmasi, g6l tizerinde ulasimi engelleyecek noktaya gelinceye kadar
kirlenmenin siirmesi halinde, bu ek artiklar “inframarjinal tek yonli digsalligi”
olusturmaktadir.

2.3. Olusan Etkilere Gore Dissalliklar

Bu smiflandirmada digsallik; pozitif ve negatif digsalliklar olarak ele alinmaktadir. Buna gore;
ekonomik Kkarar vericilerin eylemlerinin diger birimlere fayda saglamasi ve bu faydayi elde
edenlerin eylemi gerceklestirene bir 6demede bulunmamasi sonucu ortaya ¢ikan duruma
“pozitif dissalliklar” denilmektedir.

Gerek tiretim gerekse tiiketimde pozitif digsalliklarin oldugu durumlarda ekonomide olusan
sosyal fayda fonksiyonu piyasada olusan 6zel fayda fonksiyonundan yiiksektir ve mal veya
hizmetlerin piyasa fiyati lireticiler i¢in sosyal optimum diizeyindeki fiyatin altinda olusurken
tiiketiciler i¢cin bu fiyatin iistiinde olmaktadir. Arict ve elma bahgesi sahibinin komsulugu
orneginde oldugu iizere; ar1 ve aga¢ sayisi ne kadar ¢ok olursa, elma bahgesindeki tiriin ile bal
iiretimi o kadar fazla olur ve iireticiler birbirine olumlu dissallik aktaracaklardir.

Yine, bir tiiberkiilozlu hastanin tedavi edilmesi, bu hastanin kaynak vaka olarak hastane ve
toplum genelinde hastalifin yayilmasini Onleyecektir. Dolayisiyla tedavinin ekonomik ve
sosyal maliyetine sadece hasta katlanirken, onun disindakilerin sagliginin korunmasi pozitif
digsallik olusturmaktadir.

Negatif digsalliklar ise; ekonomik karar birimlerinin faaliyetinin, diger ekonomik birimlerin
faaliyetlerinde bir zarara neden olurken, bu eylemden dogan zarar1 karsilamak i¢in 6deme
yapmadiklar1 durumlarda olusmaktadir. Bu digsalliklar c¢evre kirliliklerinde sikga
goriilmektedir.[6]

2.4. Meydana Geldigi Yer Bakimindan Dissalliklar

Parasal digsalliklar ve teknolojik digsalliklardan olusan bu simiflandirmaya gore; herhangi bir
ekonomik birim faaliyetinin fiyat sisteminden gecerek diger ekonomik birimler iizerinde
olusturduklar1 etkilere parasal veya vasitali dissalliklar denilmektedir.[7] Gelir dagilimi
amact s0z konusu oldugunda, parasal digsalliklar 6nem kazanmaktadir. Ciinkii bu tiir
digsalliklar toplumdaki degisik gruplar arasinda gelir transferini gergeklestirmektedir.[8]
Refah ekonomistleri, parasal digsalliklar1 toplam refah ve etkinlik {izerinde etkisi olmadig1
diistincesi ile digsallik kavraminin disinda tutmuslardir.

Ureticilerin iiretim fonksiyonlar: arasinda piyasaya bagli olmaksizin meydana gelen kazang
veya kayiplara neden olan dissalliklar teknolojik dissalliklardir.[9] Bu tip dissal ekonomiler
statik bir yapiya sahip olduklarindan, bunlara “teknik digsal ekonomiler” de denmektedir.[10]
Teknolojik digsalliklar, iiretim ya da fayda fonksiyonlarinda kaymalara yol acarak, reel etkiler
meydana getirmektedir.
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Parasal ve teknik digsallik kavramlari arasindaki ayrimi yapmak gercek hayatta oldukga
zordur. Ciinkii bir projedeki digsallik aymi zamanda hem teknik hem de parasal
olabilmektedir.[11] Ornegin; internet ve enformasyon teknolojileri, firmalarin yapilarini,
istihdam profillerini, miisteri iliskilerini ve pazarlama stratejilerini etkilemektedir. Internet
iizerinden perakende satig yapan ve bireysel tiiketiciyi hedefleyen firmalarin sanal ticarette
onemli yer tuttugu kabul edilse de, ekonomi {izerindeki asil olumlu etkisi firmalar arasi
ticaretle saglanmaktadir. ABD’de yapilan bir arastirmada; firmalarin hammadde ve ara
mallar1 internet ilizerinden temin ile komiir sanayinde %2, otomotiv sektoriinde %14,
elektronik sanayinde de %40’lara varan toplam maliyet tasarruf diizeyine varan degisiklik
gosterdigi tespit edilmistir.

3. Bolgedeki (Afrika Boynu’nda) Politik Senaryolar

Somali; Dogu Afrika, Aden Korfezi ve Hint Okyanusu kiyisinda, 3025 km sahil seridine
sahip, Etiyopya'nin dogusunda yer alan uranyum, demir, kalay, algitasi, boksit, bakir, tuz gibi
dogal kaynaklar1 acisindan zengin, yaklasik 8 milyon niifusa sahip, bagimsizligin1 1 Temmuz
1960°da ilan etmis bir iilkedir. Ulkede 1990’dan beri i¢ savas ve aclik siirmektedir. 2006
yilinda iilkede biiyiik bir i¢ savas daha ¢ikmis ve iilke Etiyopya tarafindan isgal edilmistir.
2006 yili ortalarinda Somali'de kontrolii ele geciren Islami Mahkemeler Birligi (IMB) adl
grup ABD ve Etiyopya tarafindan devrilmis ve iilke yeniden kaosa terk edilmistir. Deniz
haydutlari, Somali sahillerinde otorite boslugundan yararlanarak deniz ticaretini tehdit eden
silahl1 saldirilarda bulunmaya baglamislardir.[12]

Diinya petroliiniin %30’unun bu denizyolundan tasindigi Aden Korfezi, bolgede devriye
gezen onca savas gemisi sayesinde emniyet altina alinabilmis, fakat Somali agiklart hala deniz
haydutlugu ve silahli soygun tehdidi altinda bulunmaktadir. Korsan teknelerinden bir tiirli
temizlenememesi, bazi1 komplo teorilerinin de iiretilmesine sebep olmustur.[13]

NATO 2009 zirvesi sonucunda, NATO’nun 5.maddesi hiikmii esaslar1 igerisinde kalmak
suretiyle, 2010 Lizbon zirvesinde “deniz haydutlugu ile miicadele” hakkinda strateji
belirlenmesine karar verilmistir. Goriildigii tizere NATO, bundan boyle kendisine “yeni
diismanlar” arayip bulmaya ¢alismaktadir. Deniz haydutlugu ve silahli soygunla miicadele
icin Somali’de hem AB’nin “Atalanta Somali Harekati1”, hem de i¢inde Tiirk gemilerinin de
bulundugu “Cok Uluslu Gérev Kuvveti 151", bu maksat i¢in faaliyetlerine yiirtitmektedirler.
Bu faaliyetlerden elde edilecek verilerle NATO’nun yeni stratejilerinin 2010°da kamuoyuna
aciklanmasi1 beklenmektedir. Deniz haydutlugu ve silahli soygunla miicadelede alinacak
sonuca bagli olarak, bu gorev icin kaynak aktarmay: diisiinmeyen NATO iiyelerinin iknas1 da
bu vesile ile kolaylasacaktir.[14]

4. Deniz Haydutlugu Sonucunda Gemi ve Sirketlerde Olusan Ticari Kaygilar

Deniz haydutlugu ya da terdr saldiris1 seklindeki olaylarin gectigi bolgelerde, en ¢ok ses
getiren 2002 tarihli bir olaydir. 13 Ekim 2002’de Yemen sahilleri agiklarinda bombali terér
saldirisina ugrayan Fransiz tankeri Lindburg, Arap Denizi’ne yonelik deniz ticaretinin
kesintiye ugramasina, o bolgedeki sigorta ticretlerinin ii¢ kez artmasina ve konteynir trafiginin
%90 kesilmesine neden olarak kiiresel ekonomiyi etkileyebilmistir. Diinya iizerinde hareket
halindeki 50 bine yakin ticaret gemisinden sadece birine yapilan saldirinin yarattigi
ekonomik etkiler kiiresel ekonomiyi etkileyebilmistir. Bu sebepledir ki, deniz giivenligi ayn1
zamanda kiiresel ekonominin de giivenligi haline gelmistir.[15] Denizyollar1 {izerinde
gerceklesen olumsuz bir olayin kiiresel ekonomiye negatif digsallik olarak yansimasini;
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tastyici, yiiklenici, kullanici olan taraflar maliyet, zaman kaybi, gecikme vb. bedeller
odeyerek karsilamaktadir.

Ticaret gemileri yliksek ve degisken siirate sahip olmadiklarindan kagip kurtulmalar1 da pek
miimkiin degildir. Bu arada deniz haydutlari elindeki roketatarlarla gemiye ve navluna (yiike)
zarar verilmesi halinde, donatana (gemi sahibi) ve sigorta sirketine karsi hukuken gemi
stivarisi sorumlu hale gelmektedir.[15]

Deniz haydutlugu saldirilari; gemi sahipleri, yiikiin sahibi imalat¢ilari, gemi sahibi olan
tastyicilart ve sigorta sirketlerini etkilemektedir. Oldukga rekabetgi olan denizcilik
piyasasinda gemi sahipleri yukarida da belirtildigi lizere artan sigorta maliyetleri, gecikmeler,
sorusturmanin uzun siirmesi ve maliyetli olmasi1 ve ayrica limanda kaldig1 siirece her giin
giinlik 10.000 ABD dolarina ¢ikan ilave liman masraflari nedeniyle saldirilarin
raporlanmasini istememektedir.[16]

IMB, Hint Okyanusu’nda 2008 basindan beri 100’e yakin geminin saldiriya ugradigini ve 100
milyon ABD Dolar1 fidye 6dendigini belirtmektedir.[17] Somalili deniz haydutlarinin
saldirilar1 yiizinden biiyiikk gemi sirketleri 139 yillik Misir-Siiveys Kanali yerine Giiney
Afrika’da bulunan Umit Burnu’ndan gegmeyi tercih etmektedir. Diinya tanker filosunun
%75’ine sahip Uluslararas1 Tankerler Birligi-(INTERTANKO), deniz haydutlarinin
saldirilarina maruz kalmamak i¢in gemilerin Gliney Afrika’dan ge¢mesinin maliyeti, %30
arttirdigini belirtmektedir.[18] Bu da gemilerin her giin yaklagik 20-30 bin ABD dolari
kaybina neden olmaktadir.[16]

Aden Kérfezi’ne alternatif olarak Umit Burnu’nun kullanilmasinin ekonomik ve zamansal
olarak yansimasi; seyir sliresinin 12-21 giin uzamasi, seyir mesafesinin yaklasik 6500 deniz
mili artmasi ve sefer maliyetinin yaklasik 300.000 ABD dolar: artmasi anlamina gelmektedir.
Cevre kirliligi olarak ifade etmeye kalktigimizda ise gecen zaman, gidilen yol ve harcanan
yakit oraninda deniz kirliligine sebep olmaktadir.
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Harita-1. “Istanbul- Shanghai” Alternatif Denizyolu Ulaginu

Kaynakga: Deniz Ticaret Odasi [19]
Diinya ticaretinin ithal ve ihra¢ yiiklerinin %90’dan fazla bolimii denizyoluyla
tasinmakta olup deniz ticaretinin, diinya ticaretinin gelismesine paralel olarak biiyiimeye
devam edecegi ve denizyolu tasimaciligt hacminde 2010 yilinda tim diinya c¢apindaki
%8,4’liik bir biiylime olacagi tahmin edilmektedir Asya-Avrupa ticaretinin 2015°e kadar yilda
%S35,6 oraninda artacagi tahmin edilmektedir.[19] Diinya ticaretinin 1/4’i, diinya tanker
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trafiginin yaklasik 1/2’si, sivilastirilmis dogal gaz trafiginin 2/3’%, yilda yaklasik 50.000-
330.000 geminin gectigi Afrika Boynuzu’nda ki Siiveys Kanali ve Giineydogu Asya’da
bulunan Malaka Bogazi’'ndan ge¢mektedir. Tahminlere gore, diinya deniz ticaretinin her yil
%3,9 artacag1 varsayilmaktadir. Kuru yiik talebinin her yil %4,9, petrol tankeri yiik talebinin
ise her yil %1,6 artmasi beklenmektedir. Konteynir ve diger genel yiiklerin yillik %6,6
biiyiime oraniyla 1,6 milyar tona ulasacagi tahmin edilmektedir. Diinya deniz ticaret filosunun
ise yillik %3,2 oraninda biiyliyecegi tahmin edilmektedir.

Diinya ticaretinin isleyisi, diinya denizlerinin kiiresel giivenligi ile miimkiindiir. Denizcilik
sektoriine yonelik baslica tehditler; yasadisi uyusturucular, yasadisi faaliyetler, kagak
yolcular, deniz haydutlugu ve terérizm’dir. Glinlimiizde ‘korsanligin’ tanimi; adam kagirma,
soygunculuk, 6ldiirme, sabotaj, geminin kagirilmasi olup deniz haydutlugu ve teror birbiri ile
ortiismektedir. S6z konusu giivenlik tehditlerinin her birinin ayr1 ayri ele alinip incelenmesi
gerekmektedir.

5. Somali’deki Ac¢lik, Fakirlik ve Issizlik

Diinyada bu deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemlerin en sik yasandigi yerler:
Giineydogu Asya (Banglades, Endonezya, Malaka Bogazi, Singapur Bogazi, Giiney Cin
Denizi), Afrika (Aden Korfezi, Bati Afrika, Somali kiyilar1), Giiney Amerika ve Karayip
Denizi’dir (Haiti, Jamaika, Peru).[20] Adi gecen bolge ve iilkelere baktigimizda diinya
genelinde goreceli olarak daha fakir iilkelerin bulundugu ve fakirlikle birlikte; kaos, aglik,
sefalet ve kargasanin hiikiim stirdiigii yerler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

8 milyonluk Somali’de halkin 3 milyonu aglik tehdidiyle kars1 karsidir. Isin ilging yam ise
Birlesmis Milletlerden gida yardimi alan iilkeye yapilan bu yardimlarin biiyiik bir gogunlugu
denizyoluyla tasinmaktadir. Yani, bir bakima bu deniz haydutlugu ve silahli soygun meselesi
bizzat Somali’ye ve Somalili halka zarar verir hale gelmistir.[15] Bu durumda, deniz
haydutlugunu kendi halkini ve haklarin1 savunmak adina eylemler gerceklestirenlerin aslinda
onlara zarar vererek kendi i¢lerinde negatif digsalligin olugsmasina sebep olmaktadirlar.

Ocak 2009 tarihinde yakalanan bir Somalili deniz haydudu, yaptiklart eylemin sebebini,
“Somali’de tim gen¢ adamlar c¢aresiz. Biiyiik bir issizlik var, gelir kaynaklar: yok.
Kaynaklardan biri balik aviamak, bunun yaminda siiper devletler ve Asya iilkeleri kendi
denizlerimizde yan is veriyorlar. Bu nedenle biz oncelikle yasadisi balik¢iliga basladik, fakat
uluslararas: giicler onlart toplamaya basladi!” seklinde, agiklamistir.[14] Somalili deniz
haydudunun ifadesiyle orada yasayan halkin aglik, fakirlik ve issizlik sonucunda olusan
caresizlikleri, icinde bulunduklari agmazlar nedeni ile ne yapacaklarini bilemediklerinin de
acik bir gostergesidir.

6. Somali Karasularinda Bahke¢ihk Yasaklamalarina Uymamak

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi’nin yiiriirliige girmesinden sonra deniz
cevresinin korunmasina iligkin hiikiimlere bakildiginda, 290.madde 5.fikra g¢ergevesinde
ihtiyati tedbir kararlar1 ¢ergevesinde yer verildigi, 292.madde geregi bakilan davalarda ise -bu
davalarin biiyiik ¢ogunlugu ki1 devietinin balik¢ilik haklarimin ihlali ile ilgili olmakla
birlikte- deniz ¢evresinin korunmasina yonelik miilahazalarin 6n planda tutulmadig: goriiliir.”
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Burada gosterilen hassasiyet, Somali’de ki iktidar boslugundan dolayr bu bdlgede hayata
gecmemis, gecirilememistir.

1990’larin basinda Somali'de i¢ savas ¢ikmasi, merkezi hiikiimetin yetersizligi ve bdlgede
etkili olamamasinin otorite boslugu yaratmasi nedeniyle, Somalili halktan bazilarinin, balik
kaynaklarim1  baska iilke gemilerine karsi korumak amaciyla saldirt  yaptigi
belirtilmektedir.[18] Balikg¢ilarin bolge denizleri ve yollart hakkindaki genis bilgisinden
yararlanilmaktadir. Yapilan bir ¢alismada Endonezya’nin yasal olmayan avciliktan yillik
kaybinin 4 milyar ABD dolar1 oldugu belirtilmektedir. Mevcut iktidar boslugu da pragmatik
yaklasimlarla firsatgilar tarafindan pozitif digsallik olarak kendi hanelerine yazilirken, o bolge
halki i¢in negatif dissallik olarak miras kalmaktadir.

Somalili deniz haydutlar1 ayricalikli olarak kendilerine ideolojik bir mazeret bulmuslardir. Bir
Somalili korsan, “Biz deniz haydudu degiliz. Deniz haydudu olanlar asil denizlerimizde baligi
bitirenler, atiklarini denizlerimize birakanlar ve denizlerimizde silah tasimaciligi yapanlardir.
Biz kendimizi haydut olarak degil sahillerimizi koruyan Sahil Giivenlikgiler olarak
gortiyoruz” demistir. Aslinda bu sozlerde bir parca gerceklik pay: var. Zira 1991 yilinda Siad
BARRE rejimi devrildikten sonra sahipsiz kalan Somali Karasulari, yabanci balik¢ilarin
istilasina ugramistir. Ozellikle orkinos balig1 acisindan zengin olan bu sular, kontrolsiiz balik
avciligt sebebiyle kurutulmustur.[13]

Somali sahillerindeki balik¢ilar ve balikgilikla gecimini saglayan is ¢evresi, Somali
sularindaki Amerika ve diger tilke donanmalarindan sikinti ¢ekmeye baslamiglardir.
Amerikan donanmasi, bizler balik avlarken gelip tutuklama yapiyorlar. Savas gemileriyle
karsilastyoruz ve korsan oldugumuzdan siiphelendikleri i¢in zaman zaman helikopterleri
gonderip fotograflarimizi ¢ekiyorlar. Insanlar askerlerin varligindan dolayr kaygilantyor;
clinkill i yapmay1 giiclestiriyor. Denizde devriye gorevi yapan pek ¢ok gemi var ve deniz
haydutlugu yaptiklar1 diisiincesiyle ticaret ve balik¢i gemileri her gegen giin daha fazla
kontrole tabi tutuluyorlar.[21] Giivenlik kaygilari nedeniyle normal hayat akisi seyrini
degistirmis ve gilivenlik kontrolleri o bdlgede ticari mana da faaliyet gdsteren taraflar igin
pozitif digsallik saglarken, deniz haydutlugu ile uzaktan ve yakindan baglantis1 olmayan
siradan halk icin devamli olarak negatif digsallik dogurmaktadir. Bunun sonucu olarak da
deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemleri, vakalar1 ve sempatizanlart her gecen giin
sayilarini artirmaktadir.

Bu balikg filolar arasinda; Ispanya, italya, Yunanistan, Ingiltere ve daha sonra katilan Rusya
da yer almaktadir. Asya iilkelerinden de birgok iilke var.[22] Korsan avcilik; izin almadan giig
kullanim1 yoluyla balik avlamaktir. Camianin sikayetlerine, otoritelerin sikayetlerine ragmen,
bu yabanci balik¢i filolara ruhsatlar1 olmadigini1 sdylemelerine ragmen, "balik avina son verin
ve alandan ¢ikin" dediklerinde reddedip g¢atigmaya girmektedirler. Balik¢ilarla ve kiyida
yasayan ahaliyle catismakta, lizerlerine kaynar su dokmekte ve hatta kanolarinin ve balik
teknelerinin lizerinden gecerek ates etmektedirler.

Bu problem 1991'lerden bugiine uzaniyor. Somali’de, balikg¢ilikla geginenler, BM ve AB
araciligiyla uluslararasi topluma durumu bildirmis ve sikayette bulunmuslardir. Durumun
diizeltilmesini istenmis; ama hicbir cevap alinamamustir. “Onlari, ‘Goniillii Sahil Muhafaza”,
(sizin ve digerlerinin ‘deniz haydudu’ dedikleri kisi ve gruplarin érgiitlenmeye gitmeleri)
birlikleri durdurmustur.[21]
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Bir Somali yetkilinin ifadesi ile “durumu daha da kotilestirecek sekilde simdi de
donanmalarin, savas gemilerinin orada oldugunu gériyoruz. Her iilke kendi ‘korsan
avcilarini-balik¢t gemilerini’ koruyor. Goniillii Sahil Muhafaza tarafindan génderilmislerdi
ama simdi yine geri geldiler. Ve kendi donanmalar: tarafindan korunuyorlar. Dogrusu, deniz
haydudu diye adlandirilma ve donanma tarafindan tutuklanma korkusuyla artik sahilde balik
avlama firsati veya imkdan kalmayan balik¢ilar: taciz etmek icin Somali'nin karasularina
sokuluyorlar ki bu donanma, ayni zamanda Somalili olmayan diger iilkelerin korsan
balik¢ilart da korumaktadir.” [21]

7. Somali Kiyilarina Dokiilen Zehirli Atiklar

Somalililer, Batililarin niikleer atiklarini getirip kendi denizlerine doktiiklerinden hakli olarak
sikayetciler. Ulkede 30 yila yakin devam eden i¢ karisikligi firsat bilen bazi firsatgilar,
yiikledikleri niikleer atiklardan kurtulmanin masrafsiz yolunu bulmuslardir. Somali sahillerine
birakilan bu atiklar bir zamanlar bizim Karadeniz sahillerimizde oldugu gibi niikleer atik
copliigiine donmiistlir. Somali sahillerinde toksik atik hatta niikleer atik dolu varillerin
bulundugu Birlesmis Milletler (BM) gozlemcileri tarafindan da dogrulanmistir.[23]

BM Cevre Programi Sozciisii Nick NUTTALL, Somali’nin 1990’11 yillardan itibaren 6zellikle
Avrupali 6zel sirketlerce tehlikeli atik dokiim yeri gibi kullanildigini belirtmistir. Avrupa’da
1000 ABD dolar1 olan ton basina atik dokiim maliyeti, s6z konusu Somali olunca 2,5 ABD
dolarina kadar diismektedir. Bu da Avrupali firmalari, atiklar1 yiiksek fiyata toplayarak
Somali’ye dokme konusunda tesvik etmektedir. Tabii ki buna “kapitalizmin korsanligi”
denilebilir. Dokiilen atiklar arasinda kursun, civa ve kadmiyum gibi agir metaller, hatta
radyoaktif madde olan uranyum dahi mevcuttur. Endiistriyel atiklar, hastane atiklar1 ve
kimyasal atiklar, Avrupa’nin biitiin pisligi Somali denizlerine gomiilmiis durumdadir. 2004
yilinda meydana gelen biiylik depremde, tsunami dalgalarinin etkisiyle bu variller sahile
vurmustur.[23] Variller yiiziinden sahil kesiminde ¢ok sayida insanin hastalandig1 ve 61digi
ifade edilmektedir.® Yasak balik avcihiginda oldugu gibi niikleer atik konusunda da
uluslararas1 kamuoyu Afrika Boynu i¢in ayni hassasiyeti bir defa daha gostermemis,
gosterememistir.

Somalili Halk, bu denizyolunu kullanan masum denizcilerin zarar gérmesini istememektedir.
Kimyasal veya petrol tasiyan bir geminin zarar gorerek biiyiikk bir cevre felaketinin
olugsmasindan deniz haydutlugu yapan kisilerde endise etmektedirler. Balik¢ilik yapanlar,
deniz haydutlarmin boéyle bir olaya mahal vermemeleri ig¢in kendi iglerinde engel
olmaktadirlar. “Diger yandan, sempati duyulmadigi icin, anlayrs gosterilmedigi icin, ortak
girisimle bu sorunlarin tistesinden gelmek tizere kiyi halkiyla veya Somali Hiikiimetiyle yahut
mahalli yonetimle diyaloga da hazir degil, muhataplar... Bu yiizden de herkes kendi bildigini
yapryor Ve yapmaya da devam ediyor. Ancak, halk ¢ok kaygili; bir yandan bunun baris¢il
vollarla ¢oziilmesini istiyorlar, diger yandan da uluslararasi camiamin haksizligindan dolay
tiziintii duymaktadirlar.” [23]

Niikleer gemilerin gegisi Arjantin, Haiti, Ivory Cost, Nijerya, Filipin, Venezuella, Antiqua,
Kolombiya, Dominik Cumbhuriyeti ve Porto Riko’da i¢ hukuk diizenlemesi ile kisitlanmig
olup Misrr, Iran, Malezya, Umman, Suudi Arabistan ve Yemen’de izne tabi tutulmaktadir.
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Niikleer gemilerinin gegisinin izne baglanmast kurali BM’in 1994 Tiiziiglinde yer almakta
olup 1998 Tiiziigiinde kaldirilmistir.[24]

1970'lerden giintimiize, iilkelerindeki kat1 ¢evre kurallarindan dolayr sirketlerin kurtulmak
istedikleri zehirli atiklar, sanayi atiklari, niikkleer atiklar s6z konusudur. Gelismis iilkeler
atiklarini, buna engel olamayan; catisma altinda veya zayif diismiis iilkelerin topraklarina
bosaltmakta ve bu alanda ¢6p borsalar1 olugsmaktadir. Bu atiklarin bir kismi hukuksuz olarak
Somali’ye de bosaltilmistir. Italyan Mafyas1, zehirli atiklarmi uzun bir siire Somali'ye
bosalttiklarin1 kabul etmistir. Diinya Bankasi’nin o zamanlar bas ekonomisti bir yazismada
sOyle demistir: "Zehirli atik yiiklerinin en diistik iicretli iilkelere bosaltiimasinin arkasindaki
ekonomik mantikta bir kabahat oldugunu sanmiyorum ve bu [mantigi] cesaretle savunmaliyiz.
Afrika'daki az niifuslu tilkelerin az kirlendigini diigiinmiistimdiir her daim."[23] Seklinde trajik
komik bir ifade ile Batinin genel fikrine terciiman olmustur. BM Habitat programi, ¢esitli
raporlarla atiklarin Somali'ye bosaltildigini teyit etmistir. Gayet agik bir sekilde ifade edilip
gizli sakli bir sey olmadig1 resmi kayitlara gegmesine ragmen, diinya ¢apinda etkin kurum ve
kuruluslar bu manada halen bir sey yapilmamaktadir.[21] Bu bolgede “Iki korsanlik” diye
isimlendirilen olgu ise;

e Orijinal olani, yabanci balik¢1 teknelerinin yaptigi korsan avciliktir ki aym
zamanda sanayi atiklarini, zehirli atiklar1 ve bildirildigine gore niikleer atiklar1 da
bunlar bosaltmaktadir. Cogu zaman, her iki isi yapanlarin yine bu ayni balik¢1
tekneleri oldugu hissi tasinmaktadir. Bu bolgedeki deniz haydutlugu problemleri,
iste bu ‘korsanliklar’ sonucunda baslamustir.

e Diger korsanlik ise deniz haydutlugu(gemi korsanlhigi)dur. Somali'nin deniz
kaynaklari talan edildiginde, sulari atiklarla zehirlendiginde, baliklari ¢alindiginda
-tiim tilkede yoksullugun kol gezdigi bir durum séz konusu- balik¢ilar artik baska
imkanlarmin yahut ¢ikar yollarinin olmadigi hissiyle korsan avcilik yapan ve
zehirli atik bosaltan o ayni tilkelerin gemilerini hedefe koymuslardir.[23]

8. Deniz Haydutluguna iliskin Baz1 Dissalliklar

Ozellikle riskli bolgelerde meydana gelen deniz haydutlugunun baslica nedenleri ve
olusturdugu digsalliklar1 su sekilde siralayabiliriz;

e Artan ticaret hacmine paralel olarak deniz ticareti ve dolayisiyla deniz trafiginin
ve diinyadaki limanlarin artmasi ve bugiin diinya ticaretinin yaklagik %901
denizyoluyla yapilmakta olup, diinya denizlerinde 12-15 milyon konteynirin
tasindigi  tahmin edilmektedir. Diinyada mevcut durumda konteynirlarin
elleclendigi 6591 terminal vardir. Bu da deniz haydutlarina sinirsiz bir firsat
saglamaktadir.

e Artan deniz ticaretinin Malaka Bogazi, Bab el-Mandap Bogazi, Hiirmiiz Bogazi,
Stiveys Kanali ve Panama Kanali gibi yogun kullanilan, sikisik ve dar olan ticari
suyollarindan (chokepoints) geg¢mesi ve ticaret rotalarinin bu riskli bolgeler
iizerinde olmasidir. S6z konusu dar suyollarindan emniyetli gecisin
saglanabilmesi icin gemiler hizlarin1 diigiirmekte ve saldirilara kolayca maruz
kalmaktadir.

e Asya mali krizinin Giineydogu Asya iizerinde devam eden etkisinin, diisiik
ticretlerin, yliksek gida fiyatlarinin, igsizligin bu bolgelerde deniz haydutlugu ve
diger suglar1 arttirmaktadir.



558

e Yetersiz kiyl/ liman gézetim ve denetimidir. Liman giivenliginin yetersiz olusu
saldirllar1  ve  demir  yerlerindeki  gemilerden mallarin  ¢alinmasini
onleyememektedir. Bu durum o6zellikle Nijerya’daki liman ve terminallerde
meydana gelmektedir.

e Bolgedeki siyasi istikrarsizlik ve yozlagma, riisvet, hukuk sistemindeki bosluklar,
imtiyazli davranma s6z konusu olup, bu da “hayalet gemi” olgusunu
cesaretlendirmektedir. IMB 2007 Raporu’nda Filipinler, Endonezya, Cin’de
orgiitlii olan deniz haydutlarimin direkt veya kismi olarak ydnetim ve biirokrasi
yetkilileri ile isbirligi igerisinde olma egiliminin s6z konusu oldugunu
belirtilmektedir.

e S0z konusu bdlgelerde deniz polisi ve giivenlik giiclerinin yetersiz olusu ve
bolgenin silahli saldirilara kars1 zayif olmasi sonucunu dogurmaktadir.

e Deniz haydutlar1 ve silahli soyguncular ekonomik nedenler kadar ¢ok olmasa da
ideolojik nedenlerle de saldirida bulunmakta olup deniz haydutlugu, deniz
terdrizmi veya diger suclar i¢in potansiyel tehlike olusturmaktadir.

e Deniz haydutlarmin bir¢ogunun eski birer balik¢i oldugunu belirtilmektedir.
1990’larin basinda Somali'de i¢ savas ¢ikmasi, merkezi hiiklimetin yetersizligi ve
bolgede etkili olamamasi eski balik¢r -yeni deniz haydutlarina- cesaret vermekte
ve balik kaynaklarini bagka iilke gemilerine karsi korumak amaciyla saldiri
yapmaktadirlar.[16]

Sonug¢

Uretim ve tiiketim faaliyetleri sonucunda kagmilmaz olarak dissal maliyetler ya da faydalar
ortaya ¢ikmaktadir. Bunun aksinin olabilmesi i¢in iiretim ve tiiketim siirecinde kullanilan
maddelerin higbir sonu¢ dogurmamasi ya da artik birakmamasi gerekmektedir. Bu durumun
miimkiin olmamasi nedeniyle “digsallik” sorunu ortaya c¢ikmaktadir. Pozitif dissalliklarin
varlig1 bir sorun yaratmamakta hatta ulusal ve uluslararasi alanda kamu ekonomisi agisindan
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pozitif digsalliklarin olugmasi istenen bir durum olmaktadir. Temel sorun, ulusal ve
uluslararasi alanda negatif digsalliklarin nedenleri ve tazmin edilme yontemleri tizerindedir.

Biitiin iilkelerde ¢evresel sorunlarin kamuoyu giindeminde yer almasi, sanayilesme siirecinin
yarattig1 kirliliklerin giinliik yasami etkileyecek diizeylere ulagsmasi, bu tartismalarin ¢ok daha
genis cevrelerde yapilmasina neden olmustur. Uretim ve tiiketim siirecinin ortaya cikardig
cevresel maliyetler yani negatif digsalliklar konusunda bazi yargilar degismistir. Bunlardan en
onemlisi, ¢evrenin serbest maldan ziyade kit kaynak oldugunun kabul edilmesidir. Buna
ragmen, halen bazi kisi, kurulus ve iilkeler kendi pozitif digsalliklart i¢in goreceli olarak
imkani olmayan ya da az olan {ilkelere ekonomik ve ¢evresel manada negatif dissalliklar
bedel olarak 6detmektedirler.

Cevre yonetimi 0zlinde dnemli bir ekonomik ¢ikmazi igermektedir. Cevre kirlenmelerinden
ve cevresel kalite bozulmalarindan etkilenenler, belirli bir ekonomik maliyete katlanmak
zorunda kalmakta, buna karsin ¢evre kirliligini yaratanlar dnemli sayilabilecek ekonomik
kazang elde etmektedir.

Somaliler agisindan genel olarak dissallik kavramina baktigimizda; kirletilmis deniz
kaynaklari, tiiketilmis deniz kaynaklari, uluslararast kamuoyu tarafindan deniz haydutlugu
eylemlerinden dolay1 zedelenmis itibarlar1 vb.

Bu suyolunu kullanan diger iilkeler agisindan digsallik kavramina baktigimizda; gemileri
kacirilmis ya da kacirilma tehdidinde olan iilkeler, alternatif suyollarini kullanarak olusan
maliyet artislari, kaybedilen zaman, emek ve enerji vb.

Deniz haydutlugu sonucu olusan genel negatif digsalliklar1 sayacak olursak; askeri gemilerin
cevreye yaydiklar kirlilik, deniz haydutlarinin olusturdugu tehdit, korku ve cevre kirliligi,
yasak avlanma sonucu olusan balik neslinin tilkenmesi, niikleer atiklar sonucu bu bolgede ki
deniz dibi canlilarinin yok olmasi, deniz haydutlugu sonucu yon degistiren ve {imit
burnu’ndan gegen gemilerin olusturdugu mesafeden kaynaklanan deniz kirliligi, ekonomik
maliyet, can ve mal giivenliginin olmayisi, zaman kaybi, ¢atisma sonucu olusabilecek daha
biiytik cevre felaketleri ve insani kayiplar,

Afrika Boynunda yasanan ‘deniz haydutlugu ve silahli soygun’ olaylarinda, disaridan gelen
yabanci iilke gemilerinin o {iilke karasularinda olusturduklart niikleer atik, Kirlilik ve
baliklarin1 yasak avlamalar1 suretiyle olusturduklar1 kendi agilarinda sagladiklart “pozitif
dissallik”, Somali halkina ve balik¢ilarina “negatif dissallik” olarak doniismektedir. Buradan
saglanan fayda, dis kullanici olan iilke halki ve kurumlari igin avantaja doniisiirken, Somaliler
icin dezavantaj seklinde yansimaktadir.

Bu bolgede yasayan halkin mevcut dezavantaji, kendi yontemleri ile minimize etmek veya
avantaja doniistiirmeye yonelik eylemler ise giinlimiizde Afrika Boynuzu’nda uzun yillardir
goriilmeyen “deniz haydutlugu” olaylarinin giin yliziine ¢ikmasini saglamaistir.
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