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Ozet

Diinyada kiiresellesme ile beraber iiretim ve tiiketim noktalar1 6nemli 6l¢iide farklilik gostermeye
baslamistir. Uretim ve tiiketim noktalarindaki iiriinlerin farkli cografyalara ulastirilmasinda
tasimacilik son derece yiiksek 6neme sahiptir. Tasimacilik tiirleri icerisinde mesafe ve miktara
gore degismekle beraber rekabet avantajlarindan dolay1 denizyolu tagimaciligimin pay1 oldukca
yiiksektir.

Denizyolu tagimaciliginin temel bilesenlerinden biri limanlardir. Limanlar ellegleme faaliyetlerinin
yani sira yiike katma deger yaratan ve yogun sanayii faaliyetlerinin gergeklestirildigi merkezlerdir.
Bu nedenle limanlarda dogal kaynaklarin korunmasi, hava ve su ortaminda meydana gelen
kirliligin azaltilmasi, yenilenebilir enerji ve geri doniisiimlii malzemelerin kullaniminin artmasi ve
cevre iizerindeki olumsuz etkilerin azaltilmasi amaciyla gelistirilen politikalardan biri goniilliiliik
esasina dayanan Yesil Liman politikasidir.

Bu calismada Denizyolu tagimacilifi ve limanlar hakkinda genel bilgilerin yan1 sira yesil liman
kavrami, iilkemizdeki yasal cergevesi ve gereklilikleri ve yesil liman unvani almig limanlarimiz
hakkinda bilgi verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Yesil Liman, Tiirkiye

Green Port Concept in Turkey and The Legal Frame of it

Abstract

With globalization, production and consumption points have begun to show diversity on a large
scale. In the transmission of the products at the production and consumption points to the different
geographies, transportation has an extremely remarkable importance. Nonetheless transport modes
are varying in itself as per distance and scale sea transport has a high share due to its competitive
advantage.

Ports are the one of the main component in sea transport. Ports are centers which add value to the
cargoes and where intensive industrial actions are carried out in addition to handling activities.
Therefore, one of the policies which was developed for; production of natural resources at ports,
reducing the air and water pollution at ports, increasing the usage of renewable energy and
recycled materials, decreasing the adverse effects on the environment is The Green Port Policy
which depends on voluntary basis.

In this study there will be information about; general information concerning sea transport and
ports in addition to green port concept, legal frame and requirements of the green port concept, and
the Turkish Ports which gained green port title.
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1. Giris

Diinya ekonomisinin kiiresellegsmesi sonucunda diinya ticaretinin yeniden yapilanmasinin yani
sira dretim ve tiiketim noktalarmin farklilik gostermesi {ilkeler arasinda dis ticaret
miktarlarinda 6nemli artiglarin goriilmesine neden olmustur. Bu durumun sonucu olarak
denizyolu ile taginan yiik miktar1 artmistir. Diinya da 1970 yilinda yaklasik 2,6 milyar ton ytik
deniz yolu tasimaciligi ile gergeklestirilmisken, 2012 yilinda kayit altina alinan verilere gore
yaklasik 9,2 milyar ton yiik denizyolu ile tasinmistir[1]. Bunun tgte ikisinden fazlasi kuru
yiikler, kalan1 yani 2,836 milyar tonu petrol ve dogal gaz yiiklerinden olusmustur.

Tiirk limanlarinda elleglenen toplam yiik miktar1 2013 yil1 verilerine gore 384 930 758 tondur.
Tiirkiye’de 260 adet liman tesisi bulunmaktadir. Bunlardan; tarim, turizm ve gemi insa
sektoriine hizmet veren tesisler ile belediyelere ait iskeleler, feribot iskeleleri, IDO iskeleleri
ve askeri tesisler hari¢ tutuldugunda ticari amagh toplam say1 172 olmaktadir. Bu limanlarin
onemli bir kism1 6zel limanlardan olusmaktadir.

Toplamda 8333 km kiy1 seridine sahip olan Tiirkiye’de yaklasik her 32 km’ye bir liman
tesisine diismektedir. Bu tesisler genellikle kent merkezlerinde ya da yakininda yer
almaktadirlar. Bu nedenle gemi ve liman operasyonlarindan kaynakl kirlilik kent yasamini
olumsuz yonde etkilemektedir. Ayrica denizel ortamda 6nemli kirlilik olusumuna neden
olabilmektedir. Bu durumu engellemek sadece kanunlarla ya da yogun denetimlerle miimkiin
olmamaktadir. Bu nedenle toplumsal bilincin olusmasi ve gelecek nesillerimize daha gilivenli
ve temiz bir diinya ve kaynaklarini birakabilmek adina goniilliiliik esasina dayanan projelerin
gerceklestirilmesi O6nemli bir ¢oziim yolu olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu kapsamda
sayginlik unsuru olan Yesil Liman projeleri ve sonucunda Yesil Liman unvani liman
tesislerimiz i¢in silirdiiriilebilir bir ¢cevre ve saglikli yasam i¢in 6nem arz etmektedir.

2. Yesil Liman Kavramm

Yesil Liman; goniilliiliik esasina dayanan ve siirdiiriilebilir bir ¢evre duyarliliginin
arttirilmasina yonelik tiim isletme calisanlarinin ve paydaslarinin tesviki ve sahiplenmesi
sonucunda liman tesisinin gelisimine ve operasyonlarina entegre edilmesidir. Bu politika ile
emanet¢i oldugumuz doganin korunmasi, kirliligin miimkiin olan en disik diizeye
diisiiriilmesi, yenilenebilir enerji ve geri doniislimlii malzemelerin kullaniminin artmasi ve
liman ve gevresi tizerindeki olumsuz etkilerin azaltilmasi amaglanmaktadir. Ayrica ekosistem
ve deniz ortamint koruma ve iyilestirme(dogal yasam politikasi), havadaki emisyon
degerlerini azaltmak(hava politikas1), liman ve kiyr sularmin temizliini saglamak(su
politikas1), liman tabaniin temizlenmesi(toprak ve sediment politikas1), paydaslarla isbirligi
ve bilgi diizeyinin farkindaligin saglanmasi(egitim politikasi), liman sahas1 tasarimi, yonetim
uygulamalar1 ve operasyonlar1 gerceklestirmek(siirdiiriilebilirlik politikasi) ve yenilenebilir
enerji kullanarak enerji sarfiyatinin disiiriilmesi ve dogaya dost enerji kullanimi(enerji
politikasi) olmak tizere Yesil liman politikasin1 yedi baglikta degerlendirmek miimkiindiir[2].

3. Tiirkiye’de Yesil Liman Unvaninin Yasal Cercevesi

Denizcilik yapilan isin dogasi1 ve yasanabilecek herhangi bir olumsuzlugun sadece o bdlgenin
(lilkenin) degil tiim insanligin zarar gorebilecegi kabulii ile ulusal kanunlarin yani sira
uluslararast kanunlarinda gegerli oldugu alanlardandir. Bu ¢ercevede uluslararasi liman
devletlerinin 6nemli bir kismi liman kaynakli ¢evre kirliligini 6nlemeye yonelik olarak hem
ulusal hem de uluslararasi sozlesmelere ve diizenlemelere uymakla yiikiimliidiirler.

Liman faaliyetlerinde etken olan uluslararasi ¢evresel mevzuatlarin yani sira 6zellikle diinya
denizciligini ydnlendirmekte olan Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii  (IMO-International
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Maritime Organization)’niin koymus oldugu kurallar basta Avrupa iilkeleri olmak iizere tiim
diinyada kabul goérmekte ve bu kurallar uygulanmaktadir. Bu kurallar; Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku So6zlesmesi, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi(SOLAS), Deniz
Cevre Koruma Komitesi(MEPC), Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi
Sozlesmesi (MARPOL), Kyoto Protokolii, Montreal Protokolii, BM Kara Kokenli
Faaliyetlerden Deniz Cevresinin Korunmasi Igin Kiiresel Eylem Programi, Londra
Sozlesmesi: Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Birakilmasi ve Deniz Kirliliginin
Onlenmesi Sozlesmesi, Helsinki Konvansiyonu(HELCON), Gemilerin Balast suyu ve
Sedimentlerinin Kontrol ve Yonetimi Uluslararast Sozlesmesi, Kiiresel Balast Su Yonetim
Programi, Petrol ve Deniz Kirliliginin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi, Petrol Kirliligine
Karst Hazirhikli Olma, Miidahale ve Isbirligi Uluslararasi Sézlesmesi(OPRC), Petrol
Kirliliginin Hukuki Sorumlulugu Uluslararasi So6zlesmesi(CLC), Bunker Petrol Kirliligi
Zararmin Hukuki sorumlulugu Uluslararast Sozlesmesi, Deniz ile Tehlikeli ve Zararh
Maddelerin Tasmmasi ile Ilgili Sorumluluk ve Zararlarin Karsilanmas1 Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme(HNS), Birlesmis Milletler Cevre Programi Basel Sozlesmesi ve Roterdam
Konvansiyonu olarak siralamak miimkiindiir.

Ayrica Haziran 2006’da Avrupa Komisyonu'nun yayimlamis oldugu “Green Paper” (Yesil
Kitap) AB’nin gelecekteki denizcilik politikasini cesitli yonlerden ele almis ve cevre
konusundaki bircok noktaya deginerek yasal diizenlemelerin gerekliliginden s6z etmistir.
Avrupa’nin denizcilik kimligine ve liderligine vurgu yapan, farkli agilardan gelecegin
denizciliginin beklentilerini iceren “Yesil Kitap (Green Paper)” yeni araglar ve modlar
gelistirilmesi gerekliligini O6nermektedir. Denizciligin gelisimi ile c¢evresel korumanin
uzlastirilmasint 6ngoren ve gelismis ¢oklu tasimacilik servisleri i¢in limanlarin genislemesi
ihtiyacini birlestiren bu belge Avrupa limanlarinin gelecekte karsilasacagi zorluklara, yeni
yatirim tesviklerine ve coklu tagimacilik gelisimine “Yesil Liman” yaratma kaygisi ile
bakmak yerine daha Once cikarilan direktif ve uygulama planlarima uyumu 6n plana
koymaktadir. Ozetle, “Yesil Kitap” da yesil liman ile ilgili acik bir diizenleme ortaya
konulmamistir. AB tarafindan yapilan ve yesil limana uzanan mevzuat ihtiyacini
karsilayabilecek nitelikte baska deklerasyon mevcut degildir. Rotterdam ve Antwerp gibi
Avrupa limanlarinda yerel yonetimlerin ve liman otoritelerinin koyduklari birtakim yasal
zorunluluklar yesil liman uygulamalarini tesvik edicidir. Bunun yaninda, ESPO(European Sea
Ports Organisation) tarafindan, yasal tabanli olmayan “Green Paper” (Yesil Kitap) belgesinin
limanlar1 harekete geciren 6nemli bir belge oldugu ve yasal gercevenin limanlarin yesil
limana yonelik uygulamalarindan sonra, bu uygulamalar1 daha verimli hale getirmeyi
hedefleyerek olusturulmasi gerektigi siklikla vurgulanmaktadir.

Diinya da ve Avrupa Birligi iilkelerinde gecerli diizenlemelere ilave olarak Tirkiye de yesil
liman unvanina sahip olmak i¢in izlenmesi gereken yol;

- Oncelikle yesil liman projesi zorunluluk degil firmalarin kendi talepleri dogrultusunda
gerceklesen ve goniilliiliik esasina dayanan bir projedir.

- Yesil liman unvanina sahip olmak isteyen liman isletmesi oncelikle gecerli/gecici
isletme izni belgesine sahip olmasi,

- ISO 9001, ISO 14001 ve OHSAS 18001 kalite sistemlerine sahip olmas1 ve entegre
yonetim sistemini tesis etmis ve entegre yoOnetim sistemini siirdiiriilebilir kilmasi
gerekmektedir.

Yukarida belirtilmis olan gereklilikleri yerine getirmis olan liman yonetimi hazirlanan
dosyay1 Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti Genel Miidiirliigiine
sunmasi gerekmektedir.
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4. Yesil Liman Basvuru Dosyasinda Bulunmasi Gerekenler

Gegici/gegerli isletme izin belgesine sahip, kalite yonetim sistemlerini kurmus ve entegre
yonetim sistemini tesis etmis liman isletmesinin Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligmin yesil liman projesi basvuru sartlar1 ve dosya igeriginde asagida belirtilen
evraklarin bulunmasi gerekmektedir [3].

v Tesisin ayrintili tanitimi (vaziyet plani, atik olusan bdlgeler belirtilmis olarak)
Liman tesisinin sahip oldugu uluslararas1 belgelendirme sistemlerinin birer

o:
3 <
(¢}
et

Cevre Yonetim Sistemi (CYS) El kitab1 (CD ortaminda),

Atik Yonetim Plani1 (AYP)(CD ortaminda)

Entegre Yonetim sistemi (CD ortaminda) (liman is akislar1 prosesleri dahil),
Entegre yonetim sisteminin isleyisine iligskin agiklayici bilgiler,

Acil Miidahale Plan1 (AMP), (CD ortaminda)

Yasal uyum izleme tablosu

Cevre sorumlusu ile ilgili detayl bilgiler,

Liman Tesisi igerisinde olusan atiklarin muhteviyati, atiklara yonelik yapilan
caligmalar ile alinan 6nlemlere iligkin bilgiler. (Evsel Atik, Ambalaj atiklar1, Atik pil ve
akiimiilator, Atik yag, Tehlikeli atiklar, Elektronik atiklar, Tibbi atiklar, Hafriyat
atiklari, Atik su, Omriinii tamamlamis lastikler, Gemi kaynakl atiklar vb.)

AN N N N NN

v Liman sahasi igerisinde bulunan ellegleme ekipmanlar1 kaynakli kirliligin
onlenmesine yonelik gerceklestirilen ve gergeklestirilmesi planlanan ¢alismalar
hakkindaki bilgiler,

v Gemi kaynakli emisyonlarin Onlenmesine yonelik gerceklestirilen ve
gerceklestirilmesi planlanan ¢aligmalar hakkindaki bilgiler

v Cevre ve Sehircilik Bakanligindan alinan muafiyet, izin ve lisanslarin birer
ornegi,

v Atik Yag Beyan Formu ve atik yag analiz raporu 6rnegi,

v Liman tesisi igerisinde her bir atik i¢in olusturulan ulusal Atik Tasima formu
ornegi,

v Atik tasima sozlesme Ornekleri. Tasimay1 yapan kurum/kurulusun Cevre ve
Sehircilik Bakanligindan almis oldugu yetki belgesi drnekleri,

v Bertaraf ile ilgili bilgiler. Bertaraf eden kurum/kurulusun Cevre ve Sehircilik
Bakanligindan almis oldugu yetki belgesi drnekleri. So6zlesme ornekleri,

v Gemilerden atik alinmasi ile ilgili bilgiler. Gemilerden alinan atiklar igin
doldurulan Atiklarin transfer formu 6rnegi,

v Liman tesisi sinirlart disina ¢ikmayan araglar bulunuyorsa s6z konusu araglarin
egzoz emisyon Ol¢limlerinin yaptirildigina dair belgeler ve uygunluk belgeleri 6rnegi,

v Liman tesisi igerisinde olusabilecek tiim atik tiplerini kapsayacak sekilde, tim
personelin yetkili makamlardan aldig1 egitimlerin listesi ve igerikleri,

v Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi kapsamina giren atiklarin yonetimi

sOzlesmesi Ornegi,

Tehlikeli maddeler ve tehlikeli atik zorunlu mali sorumluluk poligesi 6rnegi,
Tibbi atik s6zlesmesi ve takip formlarinin 6rnegi

Sintine ve slag¢ atiklar1 alim s6zlesmesi 6rnegi,

Su kirliligi kontrolii yonetmeligi izin ve analizlerin 6rnegi,

Atiksu Aritma Tesisi proje onay1 ornegi,

Atik Yonetim Tablosu 6rnegi,

Liman IMDG Kod kapsaminda ise, yapilan ¢aligma ve diizenlemeler hakkinda
bilgi verilmesi (sorumlu kisi, egitim, sertifika vb.),

AN N N N N NN
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v CED izinleri listesi ve belgelerin drnekleri,

v CGDY(Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve YoOnetimi Yonetmeligi)
kapsaminda giiriiltii kirliliginin degerlendirildigi belge 6rnegi,

4 Cevre Gorevlisi Hizmeti s6zlesmesi ornegi,

v Cevre ve ozellikle “Deniz Kirliligini Onleme” konularinda herhangi bir Sivil
Toplum Kurulusuna iiyelik varsa, bilgi verilmesi,

v Deniz ve Cevre Konularinda herhangi bir Sosyal Sorumluluk Projeniz varsa,
proje hakkinda bilgi verilmesi,

v Liman tesisi ¢evre kirliligi kapsaminda herhangi bir kurum/kurulustan para

cezasl, yaptirim, uyari vb. uygulamaya tabi olduysa, siireg ile ilgili bilgi ve belgelerin
birer 6rnegi. Cevre kirliligine neden olan eksikliklerin giderilmesine yonelik yapilan
caligmalar hakkinda bilgi verilmesi.

5. Avrupa’da Yesil Liman Uygulamalari

Avrupa limanlarindaki yesil liman uygulamalar1 yasal zorunluluklardan ziyade limanlarin
kendi farkindaliklar1 sayesinde gergeklestirilmektedir. Avrupa’da konteyner tagimaciliginda
onemli potansiyele sahip limanlardan Rotterdam, Hamburg ve Antwerp limanlar1 basta olmak
iizere Ingiltere, Almanya, Ispanya, italya gibi iilkelerin limanlarinda ¢evrenin korunmasi ve
yesil liman olma konusundaki ¢alismalar baglamis ve devam etmektedir. Bu kapsamda ard
bolge tasimaciligindan kaynaklanan karbondioksit emisyonlarini1 azaltmak amaciyla karayolu
tasimacihigindan, i¢ suyolu veya demiryolu tasimaciligi tesvik edilmektedir. Ornegin; yesil
liman uygulamalar1 konusunda Avrupa’da basi ¢eken Rotterdam liman otoritesi, ¢evresel
siirdiiriilebilirligi desteklemek adina, limana yanasan “Yesil Odiil” (Green Award) sahibi
LNG tankerlerine %6’lik indirim uygulamaktadir[2]. Ayrica ¢evresel siirdiiriilebilirlik
saglamak ve hava Kkalitesinin daha yiiksek diizeyde bozulmamasi adina terminal kira
sozlesmelerinde siirdiiriilebilirligi bir degerlendirme kriteri olarak koymakta ve yaygin olarak
kullanilan karayolu tagimaciligindan daha cevresel olan demiryolu ve ozellikle i¢ suyoluna
yonelmektedir.
Rotterdam limani, 2007 yilinda iklim degisikligine kars1t miidahale edebilmek amaciyla
Rotterdam 1Iklim Girisimi’ni (Rotterdam Climate Initiative - RCI) kurmustur. RCI’nin
hedefleri; 2025 yilinda Rotterdam bolgesinin karbon dioksit emisyonlarimi 1990°daki
rakamlarin (24 milyon ton) yarisina diisiirmek, iklim degisikligine kars1 hazirlikli olabilmek
ve Rotterdam ekonomisini giiclendirmektir[2].
Rotterdam limani hava Kkalitesi agisindan yesil liman Oniindeki engelleri; oncelikle liman
faaliyet ¢evresinin yonetimi, bolge halkinin liman hakkinda olusmus olan olumsuz algis1 ve
liman faaliyetlerinin etkisi altinda olan dogal koruma alanlariin mevcudiyeti olarak
siralamiglardir.  Ancak  Rotterdam limanimnin ¢evresel siirdiiriilebilirlik  konusundaki
uygulamalarini asagidaki gibi 6zetlemek miimkiindiir;

- Dogal ve yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi,

- Liman faaliyetlerinden kaynaklanan karbon dioksit salinimini en aza indirme

- Sirdiiriilebilir ve c¢evreye duyarli tasima tiirlerini kullanma (karayolundan

demiryolu ve i¢ suyolu tagimaciligina yonelme)

- Liman igerisinde emniyet sinirlar1 belirleme,

- Yeni ekipman ve malzeme alimlarda ¢evresel siirdiiriilebilirligi 6n planda tutma,

- Dogal yasama saygi ve koruma,

- Dogal enerji kaynaklarina yonelme ve alt yapisini olusturma (Riizgar ciftlikleri

kurma),

- LED isiklandirma kullanma,

- Hava kalitesini koruma,



178

- Cevreye duyarli yeni jenerasyon yiik ellegleme ekipmanlar1 kullanma,
- Vinglerle enerjinin yeniden doniistiiriilmesini saglama,

- Cevreci ve enerji tasarrufu saglayan binalarda ¢alisilmasi,

- Yesil liman politikalar1 dogrultusunda liman planlamasi yapma.

6. Tiirkiye’de Yesil Liman Sertifikasyon Siireci ve Gelismeler

Giiniimiiz diinyasinda en biiyiik sorunlarmin iklim degisikligi ve cevresel sorunlar oldugu
bilinmektedir. Iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebilmesi icin onemli faaliyet
alanlarindan biri olan limanlarda diisiik emisyonlu teknolojilerin kullanilmasinin
stirdiiriilebilir kalkinma ve kirlenmelerin minimize edilmesi yadsinamaz bir gergektir.
Tiirkiye’de artan dis ticaret tasimalar1 ve tagima tiirleri igerisinde 6zellikle uluslararasi (dis
ticaret ve transit) tasimalarda denizyolunun yogun olarak kullanilmasi sonucunda, deniz
yoluyla yapilan yiik tasimalarinda biiyiik artislar yasandigi goriilmektedir. Uluslararasi
tagimacilik zincirinin en 6nemli diigiim noktalarindan biri olan limanlar, Tiirkiye’de genellikle
sehir merkezlerinde veya yakinlarinda hizmet vermektedirler. Her alanda oldugu gibi
tasimacilik ve liman isletmeciliginde de ¢evre duyarliliklarinin giderek artmasi, Tiirkiye’de de
yesil liman tesislerinin lilkeye kazandirilmasmin gerekliligini glindeme getirmistir. Bu
amagla, 2000’11 yillarin basindan itibaren Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan gemilerden
atik alimi1 ve bertarafi, deniz ve c¢evresinin petrol ve diger zararli maddeler tarafindan
kirletilmesinin onlenmesi, kirlenme durumunda acil miidahale 6nlemleri gibi ¢evre ile ilgili
konularda c¢ikarilan mevzuat ile cevre konusunda gerekli onlemler alinmis ve politikalar
olusturulmustur. Bunun yani sira, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB)
Deniz Ticareti Genel Miidiirligi “Yesil Liman” projesini baslatmistir. Proje ile sehirler
tarafindan baski altina alinmis ve kusatilmis liman tesislerinden kaynaklanan ¢evre kirliliginin
en az diizeye indirilmesi ve ¢evre dostu verimli teknolojilerin liman tesislerinde kullaniminin
yayginlagtirilmast amaglanmaktadir. “Yesil Liman” projesiyle liman tesislerinin etkin,
kapsamli ve koordineli bir yaklasim sergileyerek, gemi ve liman operasyonlarin ¢evresel
etkilerinin azaltilmasi yoniinde idari ve teknik tedbirler alarak bunlar1 idareye sunmalari
hedeflenmektedir[2].

Avrupa Birligi c¢alismalarinda 2050 yili itibariyle ulastirma sektoriiniin - biiylimesi
engellenmeden gemi kaynakli CO; emisyonlarinin %40 oraninda azaltilmasi Oncelikli
hedeflerdendir.

Tiirkiye’de karbondioksit emisyonlar1 sektorlere gore incelendiginde 2011 yilinda toplam
emisyonlar igerisinde %16’sinin ulastirma sektoriinden kaynaklandigi goriilmektedir. 2012
yilinda ulastirma sektorii kaynakli karbondioksit emisyonlar1 47.86 mt CO; iken 2020 yilinda
115 mt CO; olmasi tahmin edilmektedir. 2012 itibariyle denizyolu tagimaciligi kaynakli
karbondioksit emisyonlarinin toplam ulagtirma i¢indeki payi ise %4.66’dir[4]. Tirkiye’de
Gemi Kaynakli Emisyonlarin Kontrolii ’niin saglanmasi konusunda AB Eslestirme Projesi
gerceklestirilmekte ve bir Eylem Plami hazirlanmaktadir. Bu baglamda, Tirkiye’de gemi
kaynakli emisyonlarin kontroliine iliskin yeni bir mevzuatin hazirlanmasina yonelik
caligmalar siirdiiriilmektedir[5]. Tiirkiye, AB ile uyum c¢ergevesinde 2023 yilina kadar olan
siireyi kapsayan CO, emisyonlarin1 da igeren Iklim Degisikligi Ulusal Eylem Plani’n1 (IDEP)
kabul etmistir. IDEP kapsaminda, ulastirma sektdriinii de iceren cesitli sektdrlerdeki birincil
enerji yogunlugu ve enerji tasarrufu bakimindan emisyon azaltimi ongoriilmesine ragmen,
genel bir ulusal hedef kabul edilmedigi belirtilmektedir[6]. Gemilerden kaynaklanan CO,
emisyonu konusu IDEP kapsaminda asagidaki sekliyle yer almistir.

AB’ye uyum ve deniz kirliliginin azaltilmasi i¢in Tiirkiye’de ulasim sektdriinde 2023 yilina
kadar alternatif yakit ve temiz ara¢ kullanimimi arttirmaya yonelik yasal diizenlemelerin
yapilmas1 ve kapasitenin gelistirilmesi hedefi ¢ergevesinde yabanci bayrakli yiik ve yolcu
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gemilerinde CO2 emisyonunun azaltilmasina iligkin yasal diizenleme yapilmasi 6ngoriilmiis,
bu cercevede limanlarimizi ziyaret eden yabanci bayrakli ylik ve yolcu gemileri i¢in diislik
kiikiirtli  yakit kullanimini zorunlu kilacak yasal diizenlemenin 2012-2014 ddneminde
yapilmasi planlanmistir[7].

Diinyada 6nde gelen bir¢cok liman tarafindan goniilliiliik esasina dayanan “Yesil Liman”
projesinin benimsendigi, uygulandigi ve bir prestij unsuru olarak kullanilmakta oldugu
diistincesiyle, Tiirkiye de bazi liman tesislerinin de diinyadaki gelismelere ayak uydurarak,
daha c¢evreci bir anlayisla gevresel oOnlemleri ve uygulamalar1 arttirmaya basladigi
goriilmektedir. “Yesil Liman” projesi kapsaminda onceki boliimlerde agiklanmis olan
gereklilikler saglanarak Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti Genel
Midiirliigii’nce yapilacak bagvuru sonucunda gergeklestirilecek inceleme ve degerlendirmeler
neticesinde, belirlenen sartlar1 yerine getirdigi tespit edilen liman isletmelerine “Yesil Liman”
sertifikas1 ile 6zel tasarlanan logonun kullanimina izni verilerek, kamuoyuna duyurulmasi
kararlastirilmistir[8].

Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii’ne gore “Yesil Liman” Sertifikasina sahip limanin agagida
aciklamasi yapilan ulusal mevzuat taleplerini karsilamalar1 yoniinde gerekli idari ve teknik
tedbirleri almas1 beklenmektedir[2,9].

(1) Evsel kat1 atiklar, park, bahce ve yesil alanlardan atilan bitki atiklari, iri kat1 atiklar, zararh
atik olmamakla birlikte evsel kat1 atik 6zelliklerine sahip sanayi ve ticarethane atiklari, evsel
atik su aritma tesislerinden elde edilen (atilan) aritma ¢amurlar ile ilgili tiim uygulamalarda,
05/04/2005 tarih ve 25777 sayili Resmi Gazete 'de yayimlanan Kati1 Atiklarin Kontrolii
Y onetmeligi’nde belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,

(2) Plastik, metal, cam, kagit-karton, kompozit ve benzeri malzemelerden yapilmis biitiin
ambalajlar ve bu ambalajlarin atiklari ile ilgili tiim uygulamalarda, 24/06/2007 tarih ve 26562
sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan Ambalaj Atiklarimin Kontrolii Yonetmeligi ile
06/11/2008 tarih ve 27046 sayil1 Resmi Gazete *de yayimlanan Ambalaj Atiklarinin Kontrolii
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik'te belirtilen hususlarin dikkate
alinmasi,

(3) Atik pil ve akiimiilatorler ile ilgili tiim uygulamalarda, 31/08/2004 tarih ve 25569 sayili
Resmi Gazete'de yayimlanan Atik Pil ve Akiimiilatorlerin Kontroli Yonetmeligi ile
05/03/2010 tarih ve 27537 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan Atik Pil ve Akiimiilatorlerin
Kontrolii Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik'te belirtilen hususlarin
dikkate alinmasi,

(4) Tehlikeli atiklar ile ilgili tiim uygulamalarda, 14/03/2005 tarih ve 25755 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeliginde belirtilen hususlarin
dikkate alinmasi,

(5) Gemi kaynakli kirliligin 6nlenmesi ile ilgili hususlarda, 26/12/2004 tarih ve 25682 sayili
Resmi Gazete'de yayimlanan Gemilerden Atik Almmast ve Atiklarin  Kontrolii
Y onetmeliginde belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,

(6) Su Kkalitesi ile ilgili hususlarda, 31/12/2004 tarih ve 25687 sayili Resmi Gazete 'de
yayimlanan Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeliginde belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,

(7) Tehlikeli kimyasallar ile ilgili hususlarda, 11/07/1993 tarih ve 21634 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeliginde belirtilen hususlarin dikkate
alinmasi,

(8) Denizyoluyla tasinan tehlikeli yiiklere iliskin egitim ve yetkilendirme ile ilgili hususlarda,
11/02/2012 tarih ve 28201 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Denizyoluyla Taginan
Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararasi Kod Kapsaminda Egitim ve Yetkilendirme
Y onetmeliginde belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,

(9) Atik yaglar ile ilgili tiim uygulamalarda, 30/07/2008 tarih ve 26952 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Atik Yaglarin Kontrolii Yonetmeligi’nde belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,
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(10) Evsel nitelikli s1v1 atiklar ile ilgili tim uygulamalarda, 31/12/2004 tarih ve 25687 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanan Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi ile 13/02/2008 tarih ve 26786
sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yo6netmelikte belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,

(11) Omriinii tamamlamus lastikler ile ilgili tiim uygulamalarda, 25/11/2006 tarih ve 26357
sayili Resmi Gazete’de yaymlanan Omriinii Tamamlamis Lastiklerin  Kontrolii
Y onetmeligi'nde belirtilen hususlarin dikkate alinmasi,

(12) Liman tesisi tarafindan Liman Sahalar1 da dahil olmak {izere liman yiikleme/bosaltma
araclarinin bakimi, temizligi vb. ile ilgili bir faaliyette bulunuluyorsa, s6z konusu faaliyet
esnasinda kullanilan miistahzarlarin (kimyasal maddelerin) ¢evreye olan etkilerinin asgari
diizeye c¢ekilmesi i¢in dnlemler alinmasi; yiikkleme/bosaltma araglarinin bakimi, temizligi vb.
ile ilgili faaliyetler i¢in limanda ayr1 bir alan belirlenmesi; uygulamalarda basta 08/06/2010
tarih ve 27605 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Toprak Kirliliginin Kontrolii ve Noktasal
Kaynakli Kirlenmis Sahalara Dair Yonetmelik hiikiimleri olmak iizere, olusabilecek atiklarla
ilgili diger mevzuat hiikiimlerinin dikkate alinmasi,

(13) Diger atiklarla ilgili tiim uygulamalarda, s6z konusu atik ile ilgili mevzuatta belirtilen
hususlarin dikkate alinmasi,

(14) Karbon emisyonunun minimize edilmesi i¢in gerekli calismalari yapmis olmak
gerekmektedir.

Bu mevzuatlara ilave olarak yesil liman tesisinin uymasi gereken diger hususlar da
bulunmaktadir. Bunlar: Egzoz emisyon Olglimii, atiklarin ayristirilmasi, liman simirlari
icerisinde elektrikli ve LPG’li araglarin kullanilmasi, kara kaynakli alternatif giic kaynagi
sistemlerinin kullanimi, liman kullanicilarinin 6neri ve sikayetlerinin ¢evre sorumlusuna
aktarilmasi i¢in standart form kullanilmasi, atiklarin kontrolii i¢in tiim personelin yetkili
makamlardan egitim almasidir.

“Yesil Liman” projesi kapsaminda hélihazirda Altintel, Borusan, Evyap, Gemport ve Marport
liman1 olmak {izere 5 limanin sertifikasyon islemleri tamamlanmistir. Ayrica, Autoport,
Egeport, Limag, Limak ve Aksa liman tesisleri proje bagvuru dosyasi gondermis olup,
Bakanlik tarafindan inceleme siireci devam etmektedir. Bunlarin disinda, bazi liman
tesislerinin de “Yesil Liman” projesi kapsaminda bagvuru hazirhigi asamasinda oldugu
belirtilmektedir[2].

7. Sonuc ve Oneriler

Yesil liman olma siirecindeki limanlarimiz, liman siirlart icinde gemilerden kaynakli zararh
gaz emisyonlarini azaltacak, liman sahasindaki deniz suyu kalitesini ylikselterek ekolojik
dengenin korunmasina katki sunacak, entegre yonetim sistemini olusturacak, enerji verimliligi
yonetim sistem sertifikasina yonelik caligmalar yapacak, yenilenebilir enerji projeleri
gelistirerek uygulayacak, geri doniisiimle malzemenin yeniden kullanimini saglayarak liman
operasyonlarindaki atik miktarin1 azaltacak ve liman tesislerindeki binalarin ¢evresel
performanslarini artirmasi saglanabilecektir.

Diinya ve Avrupa limanlarinda son yillarda en ¢ok dnem arz eden konularin basinda g¢evre,
hava kalitesi, atiklarin bertarafi, enerji tiiketimi ve giriilti kirliligi gelmektedir. Diinyada
goriilen bu konulardaki gelismeler Tiirk limanlarinda da goriilmektedir. Basta atiklarin kabulii
ve ayristirilmas1 olmak iizere gevresel konular ilizerinde 6nemle durulan konular olmakla
birlikte ellegleme ekipmanlarinda elektrik kullanimina gecilmesi ve bdylece hava kalitesinin
arttirilmasi da 6nem tagimaktadir.

Limanlarin ¢evreye doniik uygulamalariyla iligkili altyapilarinin olusturulmasinda 6nemli
mali biitceler gerekmektedir. Ancak Tiirk limanlari diinyanin nde gelen limanlarina gore
daha  kisith  biitgelerle  yonetildiginden  faaliyetlerini  biitceleri ~ dogrultusunda
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sirdiirmektedirler. Bu nedenle, “yesil liman” uygulamalarina gegis siirecinde o6zellikle
faaliyetlerine devam eden limanlarin devlet tarafindan tesviklerle desteklenmesi
gerekmektedir. Ornegin elektrikli ekipmanlara geciste elektrik tarifelerinde bir diizenleme
yapilarak, tiim liman tesislerinin sanayi tesisi kapsaminda elektrik ticreti 6demelerinin
saglanmasi1 elektrikli ekipmanlara gecisi hizlandiracagi ve temiz enerji kullaniminin da
artmasi saglanabilecektir.

Gelismis iilkelerde ¢evreye duyarli gemiler i¢in liman iicretlerinde tesvikler saglanmakta ve
boylece deniz ve hava kirliligini 6nlemeye katki saglanmaktadir. Ancak iilkemiz limanlar
yapisal farkliliklarindan ve kisith biitgeden dolay1 {icret indirimleri pek gercekei degildir. Bu
konuda da havalimanlarinda oldugu gibi yesil tnvanli limanlarimiza mali tesviklerin
saglanmasi fayda saglayacaktir.

Yesil unvanli havalimanlarinin sertifikasyonunda sera gazi emisyonlarinin izlenmesi, yetkili
kuruluslarca dogrulanmasi ve her yil emisyonlarin azaltilmasi bir kosul olarak tanimlanmaistir.
Ancak “Yesil Liman” sertifikasyonunda ise bu yonde bir gereklilik bulunmamaktadir[10].
Yesil liman olma siirecinin gerekliliklerini saglamak igin gerekli olan belgelerin limanlar
tarafindan edinilmesi gerekliligi dikkat cekmektedir.

Liman idari binalarinda da enerji tiiketimini azaltmak ve siirdiiriilebilir ¢evre igin su ve kagit
tasarrufu, alternatif enerjilerden faydalanma gibi uygulamalarin baslatildigi goriilmektedir.
Limanlarin, siirdiiriilebilirlik ve g¢evrenin korunmasi konularina iliskin sosyal sorumluluk
projelerine katilmali ve ilgili Sivil Toplum Kuruluslarina {iye olmalar1 saglanmalidir. Ayrica
yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullaniminin oldukga kisitl oldugu goriilmiis ve bu konuda
limanlar tarafindan c¢alismalar yapilmas: gerekliligi 6n plana ¢ikmistir. Bu hususta
iiniversitelerin ve ilgili kuruluslarin liman yonetimleriyle beraber hareket edip ¢evremizin
korunmasina katki sunulmasi ve tegvik edilmesi saglanmalidir.

Ayrica “Yesil Liman” projesinde temel olarak elektrikli vingler, led aydinlatma ve atiklar
oncelikli hususlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak, tlkemizde -elektrikli vinglerin
kullanilmas1 onerilirken bazi limanlarin sanayi tesisi olarak kabul edilerek sanayi abone
grubundan, bazilarinin ise ticarethane abone grubundan elektrik ticreti ddemeleri haksiz
rekabete yol agmakla birlikte ticari tarife lizerinden elektrik iicreti 6deyen limanlar agisindan
elektrikli kreyn kullanimimim maliyetler nedeniyle uygulanabilirliginin olduk¢a zor oldugu
sOylenebilir[2].

Sonug olarak; yesil liman olma siirecinde dnceki boliimlerde belirtildigi gibi elbette devlet
otoritesinden beklentiler olacaktir. Ancak liman yonetimleri, c¢alisanlar1 ve paydaslari da
dogal ¢evreye saygili, kendi ailelerinin ve ¢ocuklarinin da liman bolgesinde yagamasindan ve
bolgeden yakalanabilecek canlilarla beslenmesinden endise duymayacak durumda ve bilingte
olmasi ve faaliyetlerini bu bilingle gergeklestirmeleri gerekmektedir.
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